+#

VOLVO

E 7
- "
b el

SERVICE




INHALTSVERZEICHNIS

Gruppe 91, Instrumente

Beschreibung
Kraftstoffmesser ......................
Tachometer ............. ... ... . ...
Uhr .. e
Ol- und Kihiwasser-Fernthermometer ..
Olmanometer ........................
Drehzahlmesser ......................

Reparaturanweisungen
Kraftstoffmesser ......................
Tachometer ..........................
Auswechseln der Uhr ..................
Ol- und Kiihlwasser-Fernthermomter . ...
Auswechseln des Olmanometers ........
Drehzahlmesser ...... e

Gruppe 94, Heizung
Beschreibung
HMeizgeblése ..............c..co0iin...

Reparaturanweisungen
Heizgeblise ..........................

Auswechseln der Beliiftungsanlage
einschl. Regler ........................

Technische Daten .................. .



P 1800

GRUPPE 91

INSTRUMENTE
BESCHREIBUNG
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Abb. 1 Instrumente und Bedienungshebel

Allgemeines

Die Instrumentenausrustung in P 1800 umfaBt Dreh-
zahlmesser. Kihlwasser-Fernthermometer. Ol-
Fernthermometer, Tachometer, Krafistoffmesser,
Olmanometer und eine elektrische Uhr. Das Tacho-
metier enthilt auBerdem Kilometer- und Teilstrek-
kenzdhler. Lade-Kontrolleuchte. Kontrolleuchte fiir
Fahrtrichtungsanzeiger sowie Scheinwerfer-Kon-
trolleuchte. Betreffs Beschreibung von Schaltung
und Funktion dieser Kontrolleuchten verweisen
wir auf Abt. 3 (Elektrische Anlage).

KRAFTSTOFFMESSER

Der Kraftstoffmesser besteht aus zwei Haupt-
teilen, dem Kraftstoffstandgeber und dem An-
zeiger am Armaturenbrett. Der Kraftstoffstand-
geber besteht u.a. aus einem Schwimmer, der
durch einen Hebel mit einem Kontaktblech ver-
bunden ist. Dieses gleitet iiber einen elektrischen
Widerstand (Rheostat). Je nachdem sich der Kraft-
stoffstand im Behéilter verdndert, dndert sich auch
der Widerstand im Kraftstotfstandgeber. Der An-
zeiger hat zwei Spulen, eine in Serie mit dem
Rheostaten im Kraftstoffstandgeber, eine als
MasseanschluB mit dem Fahrzeugrahmen ver-
bunden. AuBerdem ist ein NebenschluB vorhanden,

der die Empfindlichkeit des Instrumentes fiir Tem-
peraturveranderungen auf ein MindestmaB redu-
ziert.

Hauptsachlich flieBt der Strom auf zwei Wegen.
Der eine Weg fiuhrt durch die in Serie geschaltete
Spule des Anzeigers iiber den Rheostat des Kraft-
stoffstandgebers zu Minus. der zweite Weg fiihrt
durch die mit Minus verbundene Spule.

Bei leerem Kraftstoffbehilter flieBt der Strom
durch die in Serie geschaltete Spule uber den
Kraftstoffstandgeber zum Rahmen. im Rheostat
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Abb. 2 Kraftstoffmesser, Vorder- und Hinterseite

1. AnschluB zum Kraftstoffstandgeber
2. Kontakt
3. AnschluB zur Batterie (+)
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des Kraftstoffstandgebers sind zu diesem Zeit-
punkt nur wenige Feldwicklungen eingeschaltet,
der Widerstand ist deshalb gering. Die magne-
tische Kraft, die entsteht, wenn der Strom die
Spule durchstrémt, zieht die Ankerplatte des An-
zeigers an und der Zeiger zeigt auf "E”. Beim
Fillen des Kraftstoffbehdlters wird der Rheo-
stat des Kraftstoffstandgebers eingeschaltet, dies
bedeutet groBeren Widerstand fir den durch-
flieBenden Strom. Ein grtBerer Teil des Stromes
beginnt nun durch die direkt zum Rahmen ange-
schlossene Spule zu flieBen. Der Anker des An-
zeigers wird von dieser Spule beeinfluBt, dies auch
dadurch, daB diese Spule mehr Feldwicklungen hat
als die in Serie geschlossene Spule. Der Zeiger
macht einen Ausschlag von der Lage "E", die er
zuerst hatte. Der Ausschlag auf der Skala ist von
der eingefiillten Kraftstoffmenge abhingig.

TACHOMETER

Das Tachometer arbeitet nach dem Wirbelstrom-
prinzip. Es wird iiber die biegsame Tachometer-
welle von einem Schneckenzahnrad an der Ab-
triebswelle des Getriebes angetrieben. Fir die
Messung der Geschwindigkeit wird bei diesem
Geréat ein permanenter Magnet, eine Einbauschei-
be und eine Aluminiumglocke verwendet. Die letz-
tere ist mit der Zeigerachse des Instrumentes ver-
bunden. Die Glocke ist an dem einen Ende der
Achse aufgesetzt, der Zeiger am anderen. Die
Achse ist auch mit einer Ausgleichfeder verbun-
den, deren Aufgabe darin besteht, die Drehung
der Glocke zu bremsen und gleichzeitig den Zei-
ger gegen die Null-Lage zu flihren, wenn das
Fahrzeug gebremst wird. Die Zifferrollen des Kilo-
meter- und Teilstreckenzihlers werden iiber eine
Anzahl Zahnradiibersetzungen direkt von der
Tachometerwelle angetrieben. Die Ubersetzungen
dieser Zahnrider sind so gewahlt, daB3 die Tacho-
meterwelle 620 U/km Wegstrecke durchfiihrt.

Jener Teil des Tachometers, der die Geschwindig-
keit anzeigt, funktioniert, wie oben erwéhnt, durch
den EinfluB des Magneten. Beim Anfahren des
Fahrzeuges beginnt sich die Tachometerwelle zu
drehen, damit dreht sich auch der permanente
Magnet. Dieser erzeugt hierbei ein drehendes
Magnetfeld, welches in der Glocke Wirbelstrome
hervorruft. Die Kraftlinien des Magneten gehen
Uber die Einbauscheibe des Instrumentes. Die
Drehwirkung, die sowohl das Magnetfeld als auch
die induzierten Wirbelstréme auf die Glocke ha-
ben, ist teils von der Drehzahl (groBerer Zeiger-
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Abb. 3 Aufbau und Funktion des Kraftstoffmessers
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Abb. 4 Tachometer, Vorder- und Hinterseite

1. AnschluB fir die Betétigungsvorrichtung
des Teilstreckenzihlers

2. AnschluB fir die Tachometerwelle

Y&
Abb. 5 Schematische Skizze des Tachometers
Zeiger

Ausgleichieder

Einbauscheibe

Glocke

Permanenter Magnet

Schneckenschraube fiir Antrieb von Kilometer-
bzw. Teilstreckenzihler
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ausschlag bei hdherer Drehzahl) und teils von der
entgegenwirkenden Kraft der Ausgleichfeder ab-
hiangig. Der Aufbau des Tachometers geht aus
Abb. 5 hervor.

UHR

Die Uhr wird elektrisch betrieben. War die Batterie
ausgebaut, muB die Uhr durch Hineindricken des
Einstellknopfes wieder eingeschaltet werden. Der
Antrieb der Uhr besteht aus einem Elektromag-
net, der das Ausgleichrad der Uhr beeinfluBt. Im
ubrigen ist die Uhr mit einem mechanischen Uhr-
werk versehen.

Beim Einschalten der Uhr, was wie oben erwiahnt
durch Eindriicken des Einstellknopfes geschieht.
entsteht ein direkter StromanschluB der Feldwick-
lung des Elektromagnets. Hierbei zieht der Mag-
net zwischen seinen Polen das Ausgleichrad so
an. daB die Ausgleichfeder gespannt wird. Wird der
Einstellknopf losgelassen, so hoért die Kraft des
Elektromagnets auf und die Feder zieht das Aus-
gleichrad in die Ausgangslage zuriick. An der Vor-
derseite des Ausgleichrades befindet sich jedoch
ein kleiner Kontaktstift, der bei diesem Vorgang
eine Kontaktfeder beriihrt. Hierdurch wird wieder
ein geschlossener Stromkreis erhalten und der
Elektromagnet zieht das Ausgleichrad an, dies-
mal jedoch etwas schwiicher. Gleichzeitig wird die
Feder gespannt. Bei der Drehung werden der
Kontaktstift und die Feder getrennt, die Wirkung
des Magnets hort auf und die Feder fihrt das
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Abb. 6 Uhr, zerlegt

Ausgleichrad
Ausgleichfeder
Rilckervorrichtung
Elektromagnet
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Abb. 7 Elektrische Uhr, Vorder- und Hinterseite

1. Riickerschraube
2. Einstellknopf

Ausgleichrad zuriick. der Kontaktstift erhélt wieder
Kontakt usw. Durch diese vor- und zuriickgehende
Bewegung wird der Mechanismus des Uhrwerkes
auf die gewdhnliche Art und Weise betrieben,
Beziiglich Vorgang beim "riicken™. siehe Seite 8.
OL-FERNTHERMOMETER UND
KUHLWASSER-FERNTHERMOMETER

Die beiden Fernthermometer sind in einer senk-
rechten Einheit zusammengebaut. Jedes Thermo-
meter besteht aus einem Geberkdrper und einem
Anzeigeteil. Mit Hinsicht auf die Konstruktion be-
steht zwischen den beiden Thermometern kein
Unterschied, weshalb die untenstehende Be-
schreibung fir beide Thermometer zutrifft.

Geberkdrper und Anzeigeteil sind durch ein Rohr
mit sehr kleinem Innendurchmesser miteinander
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Abb. 8 Femthermometer, Vorder- und Hinterseite

9-3



P 1800

verbunden. Dieses Rohr ist gegen duBere Einflusse
empfindlich, deshalb wurde es mit einer Stahl-
drahtspirale versehen, die auch zu starke Verbie-
gungen verhindert. Der Geberkérper ist ein kleiner
Behalter. Dieser ist teilweise mit einer Mischung
von leichtfliichtigen Flissigkeiten, hauptsédchlich
Ather (im Ol-Fernthermometer Azeton), gefiilit.
Beim Steigen der Temperatur veranlaBt die Flis-
sigkeit im Geberkérper eine zur Temperatur pro-
portionelle Drucksteigerung, die sich durch das
oben erwidhnte Verbindungsrohr in das Rohrfeder-
system im Anzeigeteil des Thermometers hinauf
fortpflanzt. Hierbei strebt die flache Rohrfeder
danach, sich auszustrecken und setzt gleichzeitig
den Hebel in Bewegung, der iiber eine geeignete
Ubersetzung den Anzeiger des Instrumentes beein-
fluBt. Dieser Anzeiger ist in Bandform und aus
Kunststoff verfertigt.

Die Anzeigeskala hat eine Gradeinteilung in C
bzw. 'F. Der Geber des Kiihlwasser-Fernthermo-
meters befindet sich im hinteren Teil des Zylinder-
kopfes, der Geber fiir das Ul-Fernthermometer ist
an die Olwanne des Motors angeschlossen.

OLMANOMETER

Das Olmanometer ist mittels eines diinnen Rohres
mit der Schmieranlage des Motors verbunden.
Druckverdnderungen in der Schmieraniage werden
durch das Rohr zum Olmanometer weiterbefordert.
Dieses besteht hauptsédchlich aus einer Rohrfeder,
die bei Druckeinwirkung danach strebt, sich auszu-
dehnen. Die Bewegung beim Ausstrecken wird
tiber einen Hebel auf die Achse des Anzeigers
tibertragen. Eine Drehfeder strebt danach, den
Zeiger gegen die Null-Lage zu fiihren. Der MeB-
ausschlag wird durch eine Anschlagvorrichtung
auf 6 kp/cm? Oldruck begrenzt.

d
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Abb. 9 Ulmanometer, Vorder- und Hinterseite
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2. Drehfeder
3. AnschluB zur Schmier-

Y&
Abb, 10 Schematische Skizze des Fernthermometers
1. Zahnkranz 6. AnschluB zum Ultem-
2. Uberleitarm peratur-Geber
3. Anzeigeskala 7. Spiralfeder
4. Anzeigeband 8. Rohrfeder
5. Bandtrommel 9. AnschluB zum Kihlwas-
sertemperatur-Geber
&P
Abb. 11 Prinzipskizze des Ulmanometers
1. Zeiger 4. Rohrfeder

5. Anschlag fiir den Me8-
ausschlag
6lanlage



DREHZAHLMESSER

Der Drehzahlmesser kommt in einer friiheren und
zwei spateren Ausfiihrungen vor. Bei der friiheren
Ausfilhrung ist der Geber des Drehzahlmessers
im LufteinlaB vor dem Kihler angebracht. Die
Drehzahlmesser der spateren Ausfihrung haben
eingebaute Geber. Gemeinsam fir alle Ausfih-
rungen ist die Arbeitsweise. Beide sind an dem
Niederspannungsteil der Zindanlage des Mo-
tors so angeschlossen, daB sie die Anzahl der
von der Ziindspule abgegebenen Impulse *fih-
len”. Bei der fritheren Ausfihrung geschieht
das Einschalten durch direkten Anschiu an den
NiederspannungsanschluB des Verteilers. Bei der
spateren Ausfiihrung fuhrt die Niederspannungs-
leitung, Ziindspule-Verteiler, hinauf zum Drehzahl-
messer, wo sie eine aus zwei Windungen bestehen-
de Schlinge bildet. Diese Schlinge ist in einer be-
sonderen Kontakibriicke befestigt und wirkt als
Primarwicklung in einem im Instrument eingebauten
Transformator. Werden die Unterbrecherkontakte
des Verteilers geschlossen. flieBt der Strom durch
die oben erwidhnte Schlinge und magnetisiert den
Kern des Transformators. Offnen sich die Unter-
brecherkontakte, so hort der StromfluB zum Trans-
formator auf und eine Spannung mit sehr kurzer
Lebensdauer entsteht in der Sekundarwicklung
des Transformators. Dieser !mpuls wird dann in
einen Multivibratorkreis gespeist, der u.a. zwei zu-
sammenwirkende Transistoren enthalt. Dieser Kreis
treibt schlieBlich einen Drehspulenmesser. dessen
Zeiger sich Uber eine geeichte Skala bewegt, die
eine Ablesung in U, 'min ermbglicht.

Dadurch. daB die Unterbrecherimpulse. mit denen
der Drehzahlmesser arbeitet. zur Drehzahl des
Motors proportionell sind, flieBt mehr bzw. weniger
Strom durch den Anzeigeteil. was groBeren bzw.
kleineren MeBausschlag zur Folge hat. FlieBt Strom
von 0—25,0 m A durch den Anzeigeteil des Instru-
mentes, entspricht dies einem Zeigerausschlag
von 0—~7000 U/min.
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Abb. 12 Drehzahlmesser, Vorder- und Hinterseite

1. Speiseleitung von der Sicherungsdose
2. Leitung Zindspule — Drehzahimesser — Verteiler

1 2 Yaue
Abb. 13 Drehzahlmesser, zerlegt

1. Transistoren
2. Drehspuleninstrument
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REPARATURANWEISUNGEN

Allgemeines

Vor Aus- und Einbauarbeiten an einem oder mehre-
ren Instrumenten muB immer der eine Batterie-
kabelschuh gelést und von der Batterie weggeho-
ben werden. Diese VorsichtsmaBnahme gilt sogar
fur Instrumente, die nicht elektrisch angeschlos-
sen sind, z. B. Ol- und Kihlwasser-Fernthermome-
ter. Die Verbindungsleitungen, besonders die vom
Fernthermometer, kdnnen ansonsten Kurzschliisse
verursachen, die schwer zu reparieren sind und
hohe Kosten verursachen. Samtliche Instrumente
sind geschlossen ausgefiihrt und deshalb nur dann
zerlegbar, wenn gréBere Eingriffe an den Gehdusen
vorgenommen werden. Reparaturen kdnnen auBer-
dem in vielen Fillen zeitraubende Arbeiten verur-
sachen, die weder mit Hinsicht auf die Sicherheit
fiir fortgesetzte Funktion des Instrumentes noch
aufgrund der Kosten bzw. einem dahingehenden
Vergleich mit einem neuen Instrument gerecht-
fertigt sind. Sind trotzdem besondere Griinde fur
eine Reparatur vorhanden, so wird eine von der
Fabrik autorisierte Instrumentenwerkstatt empfoh-
len.

KRAFTSTOFFMESSER

Bevor ein Bestandteil des Kraftstoffmessers aus-
gebaut wird, soll der Fehler gefunden und klarge-
legt werden, z. B. wie folgt:

Kontrollieren, ob die Leitungsanschiiisse des An-
zeigers gut aufgeschoben sind. Ziindung einschal-
ten. Mottels Voltmeter oder Probelampe untersu-
chen, ob an der Geberseite des Anzeigers Span-
nung vorhanden ist. Nach dieser Kontrolle die
Prifungen wie folgt fortsetzen.

Instrument zeigt "E”

1. LeitungsanschluB am Geberteil |6sen und Lei-
tung vom Fahrzeugrahmen isoliert halten. Ziin-
dung einschalten, Der Kraftstoffmesser soll
hierbei "voll” anzeigen.

2. Zeigt das Instrument "E”, so ist die Leitung am
Instrument zu [8sen, (jene Leitung, die den
Anzeiger mit dem Geber verbindet). Zeigt der
Anzeiger in diesem Fall "E", ist das Instrument
fehlerfrei und der Fehler diirfte am Geberteil
oder an dessen Verbindungsleitung mit dem
Anzeiger liegen.

8—6

Instrument zeigt ”F”

1. LeitungsanschiuB am Geberteil 16sen. Ziin-
dung einschalten. '

2. Die am Geberteil angeschlossene Leitung mit
Hilfe eines Priifkabels an Masse anschlieBen.
Schlagt der Zeiger auf "E”, ist die Leitung
und der Anzeigerteil fehlerfrei. Der Fehler
ist im Geberteil zu suchen.

3. Schlagt der Zeiger bei der obigen Prifung
nicht auf "E”, ist die Leitung auch an deren
AnschluB am Instrument zu [8sen. Kontakt-
schraube mit einem Priifkabel an minus an-
schlieBen. Ist das Instrument fehlerfrei, soll
der Zeiger hierbei auf "E” ausschiagen. An-
derenfalls ist der Fehler in schlechtem Kon-
takt an den Anschlissen zwischen Instrument
und Leitung zum Geberteil oder Abbruch in
der Leitung zu suchen. Fehlerhaftes Instrument
oder Geberteil sind gegen neue Teile auszu-
wechseln.

Avuswechseln des Anzeigers
AUSBAU

1. Einen Batteriekabelschuh wegheben.

2. Leitungen ausbauen. Die Lage der Anschliisse
beachten.

3.  Muttern und Lampenhalter [8sen.

4. Instrument herausheben.

EINBAU

1. Die Halter, Federscheiben und Muttern an
ihren Platz setzen. Muttern anziehen, gleich-
zeitig das Instrument gegen das Armaturen-
brett driicken., MasseanschluB nicht verges-
sen!

2. Anschliisse aufschieben.

3. Funktion des Instrumentes kontrollieren.

Avuswechseln des Kraftstoffstandgebers
AUSBAU

1. Beachten, daB der Ziindschliissel in Neutral-
stellung steht.

2. Reserverad herausnehmen und Matten zur
Seite biegen.

3. Mit Druckluft die Umgebung des Kraftstoff-
standgebers sorgfiltig sauber blasen,

4. Leitungen und Befestigungsschrauben des
Gebers I8sen und diesen wegheben.



P 1800

Abb. 14 Einbau des Krafistoffstandgebers

EINBAU

Immer eine neue Dichtung verwenden, um dadurch
Lecken und Benzingeruch im Fahrzeug zu ver-
hindern.

1. Dichtung auf beiden Seiten mit Dichtungs-
kleister, der weder das Dichtungsmaterial 18st
noch in Benzin Ioslich ist, bestreichen.

2. Dichtung auf ihren Platz am Kraftstoffbehalter
legen. Kraftstoffstandgeber dort aufsetzen.
siehe Abb. 14. gut festschrauben. Leitung an-
schlieBen.

3. Die uibrigen Teile einbauen.

TACHOMETER

Wenn das Tachometer keinen Ausschlag gibt. der
Kilometerzihler aber funktioniert. oder wenn um-
gekehrt der Kilometerzdhler auBer Funktion ist.
das Tachometer aber funktioniert. so ist der Fehler
im Instrument zu suchen. Wenn das Instrument
weder Geschwindigkeit noch Wegstrecke anzeigt
oder wenn der Zeiger pendelt, ist die biegsame
Tachometerwelle auszuwechseln, da diese wahr-
scheinlich entweder gebrochen ist oder gegen
die Hulle schiagt.

Um eine storungsfreie Funktion des Tachometers
zu gewibhrleisten, ist es von groBter Bedeutung,
daB der Einbau der Tachometerwelle richtig er-
folgt. Hierbei ist folgendes zu beachten: An den
AnschluBstellen am Getriebe und am Anzeiger darf
sich die Welle nicht niher als mindestens 5 cm
von dem entsprechenden AnschluB entfernt zu
krimmen beginnen. Der Krimmungsradius der
Tachometerwelle darf nirgends 15 cm untersteigen.
Bei kleinerem Krimmungsradius kann ein vibrie-

Abb. 15 Kontrolle der Drehung der Tachometerwelle

render Ausschlag des Anzeigers entstehen. Die
Welle soll in der Hiille konzentrisch rotieren, eine
Kontrolle ist mit rotierender Welle gemdB Abb. 15
auszufuhren.

Avuswechseln des Tachometers
AUSBAU

1. Die Lampenhalter fur Instrumentenleuchte und
Kontrolleuchten herausnehmen. Es ist vorsich-
tig vorzugehen, so daB nicht die Fihrungen
des Instrumentes mitfolgen.

2. Tachometerwelle und Betatigungsvorrichtung
fur den Teilstreckenzidhler losen. Halteblgel
des Instrumentes I6sen und Instrument heraus-

nehmen.
EINBAU
1. Instrument ensetzen, Halter, Scheiben.

Masseanschliisse und Muttern aufsetzen.

2.  Muttern zuerst lose anziehen, Lage des Instru-
mentes kontrollieren. Instrument f{festhalten
und Muttern hart anziehen.

3. Tachometerwelle, Betéitigungsvorrichtung fur
Teilstreckenzdhler und entspr. Lampenbalter
einbauen.

4. Nach dem Einbau die Funktion samtlicher
Kontroll- und Instrumentenleuchten kontrollie
ren.

AUSWECHSELN DER UHR
AUSBAU

1. Einen Batteriekabelschuh lésen.
2. Muttern am entspr. Biigel ausbauen und

9—-7
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MasseanschluB
herausnehmen,
3. AnschluBkabel der Uhr ausbauen.

wegheben.  Lampenhalter

EINBAU

1. Kabe! anschrauben und Gummischutz dar-
iberschieben.

2. Instrument einsetzen, Bligel, Federscheiben,
MasseanschiuB und Muttern einbauen.

3. Instrument festhalten und Muttern stark an-
ziehen.

4. Batteriekabelschuh befestigen und die Uhr
durch Druck auf den Einstellknopf einschalten.

Geht die Uhr vor oder nach, so kann sie mit der

von der Vorderseite zuginglichen Rickerschraube

"geriickt” werden. Mit dieser wird die Feder des

Ausgleichrades feineingestelit. Bei Drehung im

Uhrzeigersinn wird ein gréBerer Teil der Aus-

gleichfeder eingeschaltet und die Uhr geht lang-

samer. Bei Drehung gegen den Uhrzeigersinn wird

die Feder verkiirzt und die Uhr geht schneller. Ein

Teilstrich auf der Anzeigeskala entspricht ca. 5

Minuten/Tag.

OL-FERNTHERMOMETER UND
KUHLWASSER-FERNTHERMOMETER

PRUFEN DER FERNTHERMOMETER UND

AUSBAU DES GEBERKORPERS

Bevor das Thermometer wegen Verdacht auf Feh-

ler ausgebaut wird, ist es in Zweifelsfillen zuerst

wie folgt zu kontrollieren:

1. Fur die entsprechenden Thermometer gilt, daB
der Fliissigkeitsstand zuerst gesenkt werden
muB, bevor die Geberkérper geldst werden.
Sollten die Geberkdrper festsitzen, so sind sie
durch vorsichtiges Vor- und Zuriickbewegen
herauszubrechen., Auf das Verbindungsrohr
achten.

2. Geberkérper in ein mit warmem Wasser ge-
fulltes GefaB senken. Gleichzeitig ein gewshn-
liches und vorher kontrolliertes Quecksilber-
thermometer fiir Vergleichsablesungen ver-
wenden. Sowohl Geberkérper als auch Ther-
mometer sollen nicht am Boden des Gef#Bes
aufliegen, wenn ein genaues MeBergebnis er-
halten werden soll.

Auswechseln von Ol-Fernthermometer
und Kithlwasser-Fernthermometer
AUSBAU

1. Einen Batteriekabelschuh ausbauen.
2. Entspr. Geberkérper ldsen, siehe vorher-
gehendes Kapitel.

9—8

3. Muttern l6sen und Instrument vorsichtig her-
ausziehen. Starke Verbiegungen des emp-
findlichen Verbindungsrohres vermeiden.

EINBAU

1. Instrument an seinen Platz setzen.

2. Geberkdrper durch die Gummibuchse ein-
fithren und durch die Torpedowand hindurch-
zwdngen.

3. Instrument festschrauben.
nicht vergessen!

4, Geberkérper an ihre entspr. Platze einbauen.
Beachten, daB beim Einbau das Ende des Ver-
bindungsrohres an den entspr. Anschliissen zwei-
mal in einer vibrationsddmpfenden Schlinge gelegt
wird. Diese Schlingen verhindern, daB sich Be-
wegungen vom Motor hinauf in das Verbindungs-
rohr fortpflanzen.

MasseanschiuB

AUSWECHSELN DES OLMANOMETERS
AUSBAU

1. Rohr vom Ulmanometer |5sen.
2.  Lampenhalter entfernen und Haltebiigel des
Instrumentes ausbauen.

EINBAU

1. Instrument einsetzen und festschrauben.

2. UOlrohr anschlieBen. Dichtungsscheibe nicht
vergessen.

3. Motor anlassen und Dichtheit am Instrument
kontrollieren.

DREHZAHLMESSER

Funktionskontrolle
DREHZAHLMESSER (frith. Ausf.)

Bei evtl. auftretenden Fehlern des Drehzahlmes-
sers kann die Funktion des Anzeigers dadurch kon-
trolliert werden, daB man ein Amperemeter fir
10 mA oder mehr (hdchstens 100 mA) zwischen
dem Fahrgestell (=} und dem AnschluBstift "M”
(+) einschaltet.

Bei 2800 U/min soll das Amperemeter 10 mA an-
zeigen. Der innere Widerstand des Amperemeters
muB an dem betreffenden MeBbereich weniger als
70 Ohm betragen.

Wenn das eingeschaltete MeBgerat keinen Aus-
schlag gibt, so kann angenommen werden, daB der
Fehler nicht an den Leitungen liegt. In diesem Fall
liegt der Fehler vermutlich im Geber. Bei Fehlern
an Geber und/oder Instrument der friih. Ausf. sind
diese gegen ein Instrument mit eingebautem Geber
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Abb. 16 Geber fiir Drehzahlmesser (frith. Ausf.)

1. Anschliisse
2. Masseleitung
3. Geber

auszuwechseln. Dieser Drehzahlmesser ist ge-
maB Abb. 17 zu schalten. Die Leitungen fir den
alten Geber sind zu entfernen.

Zur Beachtung! Die Leitung von der Zindspule
zum Verteiler soll iiber den Drehzahlmesser verlegt
werden, siehe unter "Beschreibung™ Seite 5.

DREHZAHLMESSER (spat. Ausf.)

1. Zindung einschalten und mittels Priflampe
oder Voltmeter kontrollieren, ob Spannung
am SpeiseanschluB des I[nstrumentes vor-
handen ist.

2. Eine zuverldssige Drehzahltestvorrichtung an-
schlieBen und Vergleichsablesungen durch-
fithren.

3. Die Anzeigetoleranz des Drehzahlmessers ist
von der GréBenordnung £100 U/min im Be-
reich 0—3500 U/min und das doppelte fiir den
Ubrigen Teil der Anzeigeskala. Bei Ver-
gleichen muB aber auch die Anzeigetoleranz
der Drehzahltestvorrichtung beachtet werden.
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Abb. 17 Schaltplan fiir Drehzahlmesser mit
eingebautem Geber

1. Verteiler 4. Leitung Zindspule —
2. Zindspule Drehzahimesser --
3. Speiseleitung (+) von Verteiler

der Sicherungsdose 5. Drehzahlmesser

Auswechseln des Drehzahlmessers

AUSBAU

1. Lampenhalter entfernen und Speiseleitung des
Drehzahlmessers 16sen.

2. Kontaktbiigel an der Niederspannungsleitung
der Zundspule 18sen.

3.  Muttern I6sen, Halter wegheben und Instru-
ment herausnehmen.

EINBAU

1. Instrument einsetzen. Halter, Scheiben und
Muttern aufsetzen. MasseanschluBB nicht ver-
gessen.

2. Niederspannungsleitung und Speiseleitung
des Instrumentes einbauen.
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GRUPPE 64

HEIZUNG

BESCHREIBUNG

Abb. 18 Heizgebldse

1. Entfrosterduse 7. Hebel fur Luftklappe

2. Regelvorrichtung 8. Hebel fiir Entfroster-
3. LufteinlaB klappe

4. Geblaserad 9. Wirmekontrollventil

5. Geblasemotor A Einstromende Luft

3. Heizkorper

B Ausstrémende Luft

9-—-10



Das Heizgeblase, Abb. 18, besteht aus folgenden
Hauptteilen: Gebldsegehduse mit Gebldserad und
elektrischem Motor, Heizkérper, Verteilergehéuse
einschl. Drosselklappe, Warmekontrollventil sowie
Regelvorrichtung.

Aus der Abbildung geht auch die Richtung der
Luftstrome hervor.

WARMEKONTROLLVENTIL

Die Aufgabe des Warmekontrollventiles ist es, die
Zufuhr von Kiihlflissigkeit zum Heizkbrper des
Geblases zu regeln. Diese Zufuhr wird vom Ventil
auf zwei Arten geregelt, teils manuell mit Hilfe
des Heizungsreglers (TEMP) und teils automatisch
durch eine Thermostatanordnung. Der prinzipielle
Aufbau des Wirmekontrollventiles geht aus Abb.
20 hervor.

Beim Herunterfiilhren des Reglers TEMP 6ffnet
sich das Ventil und die Zufuhr von Kuihlflussigkeit
zum Heizkdrper des Geblédses beginnt. Beim Stei-
gen der Kiihlflissigkeitstemperatur wird auch die
Luft, die durch den Heizkérper strémt, wirmer.
Nach Durchstrémen des Heizkdrpers stromt die
Luft weiter hinunter zum Unterteil des Heizgebla-
ses, wo die Drosselvorrichtungen und der Tempe-
raturfihler des Thermostates angebracht sind. Er-
reicht die vorbeistromende Luft eine gewisse Tem-
peratur, entsteht eine Druckerh6hung im Tempera-
turfiihler. Dies veranlaBt, daf3 sich der Expansions-
korper des Thermostates ausdehnt. Dies wiederum
beeinfluBt das Ventil, so daB ein Abschniiren der
Zufuhr von Kuhlflissigkeit zum Heizkdrper herbei-
gefihrt wird. Hieraus ergibt sich eine Verminde-
rung der Aufwarmung der vorbeistromenden Luft.
Der Thermostat verliert hierbei einen Teil seines
Ausweitungsvermdgens und das Ventil 6ffnet sich
wieder. Eine stiandige Wiederholung des oben
erwihnten Verlaufes ergibt das erwiinschte Ergeb-
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Abb. 19 Wirmekontrollventil

nis, namlich die Temperatur der in das Fahrzeug
einstrémenden Luft konstant auf dem gewiinsch-
ten und eingestellen Stand zu halten.

I3 e

Abb. 20 Prinzipskizze der Arbeitsweise
des Wirmekontrollventiles
1. Ventil
2. Hebel fir Warmeregelung
3. Thermostat

REPARATURANWEISUNGEN

HEIZGEBLASE

Das Heizgeblédse wird als geschlossene Einheit wie
foigend beschrieben ausgebaut (gilt auch fiir Re-
paratur oder Auswechseln des Heizkdrpers).

1. Kihlflissigkeit ablassen.

2.  Schlauche an Heizkdrper und Wirmekontroll-
ventil |6sen.

3. FrischlufteinlaB des Heizgeblises losen.

4. Befestigungsmutter des Heizgebldses aus-
bauen.

5. Entfrosterschlauche wegheben und Wéarme-
kontroliventil lésen.

6. Geblise aus dem Fahrzeug herausheben.

ZERLEGUNG

1. Halteschrauben der beiden Hilften des Ge-

89—
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blases ausschrauben und die Hilften ausein-
anderheben.
2. Heizkérper herausheben.

Kontrolle des Heizkdrpers

Den Heizkérper #uBerlich reinigen und unter
Druck. doch hdchstens 1,2 kp/cm?, in aufgewdrm-
tes Wasse! (etwa 70—80° C) senken. Die Fugen
des Heizkdrpers sind Weichmetall-gelotet. Die
AnschluBrohre sind hartgelotet. Wird Undichtig-
keit festgestellt, ist die betreffende Stelle noch
einmal und sehr sorgfaltig zu reinigen, damit das
neue Zinn richtig hineinflieBen kann.

Nach abgeschlossener Dichtung ist der Heizkorper
noch einmal wie oben beschrieben auf Undichtig-
ket zu kontrollieren.

ZUSAMMENBAU

1.  Drosselklappen kontrollieren. so daB diese we-
der reiBen noch schlagen.

2.  Temperaturfilhler des Thermostates wie auf
Abb. 22 gezeigt einsetzen.

3. Bei Bedarf fehlenden Kitt durch neuen er-
setzen. Dieser ist in die Ritze zwischen den
beiden Hilften zu legen, bevor das Heizge-
blise zusammengeschraubt wird.

EINBAU

Beachten, daB alle beschidigten Schlauche und

Dichtungen ausgewechselt werden. Deren Lage

nach dem Einsetzen kontrollieren. Mit dem Wir-

mekontrollventil und dessen Kupferrohr vorsichtig

umgehen.

1.  Frischluftkanal des Geblases wie auf Abb. 21
gezeigt einfihren und diesen festschrauben.

2. Heizgeblase festschrauben.

3. Wirmekontrollventil und Schlduche einbauen.

4. Seilziige von der Geblaseregelvorrichtung auf

Abb, 21 Einbau des Heizgebldses

9—12

Abb. 22 Zusammenbau des Heizgebldses

die entspr. Platze setzen und die Anschlusse

zum Geblasemotor einbauen.
Nach dem Einbau Drosselklappen, Regelvorrich-
tung und Funktion des Geblisemotors kontrollie-
ren. Beachten, daB der Eniwésserungsschlauch
des Geblases offen ist und sich am richtigen Platz
befindet. Die abgelassene Kiihlflussigkeit einfil-
ten. Motor anlassen, die Drehzahl schnell so oft wie
notwendig erhohen, um eine sichere Entliftung
herbeizufilhren. Fehlende Kiihlflissigkeit einfiilien.
Diesen Vorgang so oft wiederholen, bis die Kihl-
anlage ganz entliftet ist.

Auswechseln der Geblaseregelvorrich-
tung

1.  Halteschrauben der Regelvornchtung losen.

2. Lampenhalter ausbauen und die entspr. Seil-
zlige lOsen.

3. Seilzige in die neue Regelvorrichtung ein-
bauen. Regelvorrichtung anschrauben und
Lampenhaiter einsetzen.

EINSTELLUNG

Regelvorrichtung in die Lage "geschlossen’” fiih-
ren. Danach die Lage der Drosselklappe und des
Wirmekontrollventiles kontrollieren. Sind diese in
dieser Lage nicht ganz geschlossen, mufl eine
Einstellung durchgefithrt werden. Hierbei sind die
Hillen der Seilziige an den entspr. Ansatzpunkten
am Geblidse bzw, Wiarmekontrollventil zu lésen.
Nach Beendigung der Einstellung ist die Regel-
vorrichtung einige Male vor- und zuriickzufithren
und dadurch die Funktion zu kontrollieren.



Auswechseln der Beliiftungsanlage
einschl. Regler

1. Frischluftgitter hochheben. Spritzschutzein-
satz ausbauen. Aufpassen, das keine Klam-
mern in das Heizgebldse hinzinfallen.

2. Haltemutter der Regelvorrichtung losen und
Beltiftungsanlage in der Richtung von unten
nach oben herausdriicken.

3. Vor dem Einbau kontrollieren, daB die Klap-
pe nicht schlagt und daB die Dichtungsleiste
vollwertig ist und an ihrem Platz sitzt.

EINSTELLUNG

Die Klappe soll so eingestellt werden. daB sie
mit einer kleinen Vorspannung gegen ihre Dich-
tungsleiste anliegt, wenn die Regelvarrichtung
ganz hineingeschoben ist.
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Abb. 23 Frischlufgitter und Spritzschutz

TECHNISCHE DATEN

TACHOMETERRAD
Reifen 165—15
B Tachometerrad Theoretische Fehler-
Hinterradiibersetzung Zahnanzabhl b t prozente des Kilo-
ersetzung -
GroBeres ‘ Kleineres meterzéhlers
4,10:1 (10:41) 5 32 { —0,23
456:1 ( 9:41) 5 ' 3,3 ‘ +0,26

Die Fehlerprozente der obigen Tabelle sind fiir einen Rollradius von 309 mm berechnet. Dies entspricht dem von
der AB Volvo festgestellten Priifwent fiir den Reifen bei Fahrgeschwindigkeiten von etwa 80 km/h.

9—13
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