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GRUPPE 50

ALLGEMEINES
TECHNISCHE DATEN

VORDERRADBREMSEN
1577 » J Scheibenbremse
Bremsscheibe:
AuBendurchmesser, frith. Ausf. ... ............. 276,5 mm
spat. Ausf. . ... ... oL oL 268,5 mm
Starke, NBU . . . . . . e i e e e e e 12,76 mm
tiberholt . . ... ... ... ... ... .. ... .. min. 11,56 mm
Stidrkeabweichung zweier Bremsscheiben . . ... ... ... max. 6,03 mm
Axialschlag . . ... ... ... ... .. max. 0,1 mm
Bremsbeldge:
Anzahlje Radbremse . ... ... ....... .. ...... 2
Starke, NBU . . . . . . e e e e e e 10 mm
Wirksame Bremsflache . ... ................. 129 em?2
Radzylinder, Einkreis- und Zweikreis-Bremsanlage, B 18:
Anzahlje Radbremse . ..................... 3
Innerer Radzylinder @ . ... ................. 53, 98 mm
AuRerer Radzylinder @ . .. ... ....... .. ..... 38,10 mm
Radzylinder, Zweikreis-Bremsanlage, B 20:
Anzahlje Radbremse . .. ... ................ 4
Zylinder @ . . ... .. e e e e 36,12 mm
HINTERRADBREMSEN
Typ . e e e e e e e e e Trommelbremse
Bremstrommel:
Nenndurchmesser . . ... ... ...........oc.... 228,86 mm
Max. Durchmesser . . . . . . . . i i i i i it i 229,00 mm
Radialschlag . . . ... . ... ... ... . ... .. max. 0,15 mm
Bremsbelage:
Breite ... .. ... .. e e e 50,8 mm
Stirke . .. e e e e 4,76 mm
Lénge, Einkreis-Bremsanlage . ................. 210 mm
Zweikreis-Bremsaniage, B 18 (kurze Beldge) .. ... 1656 mm
(lange Belage) .. ... 210 mm
Zweikreis-Bremsaniage, B20 . ... ... ... .... 210 mm
Wirksame Bremsflache, Einkreis-Bremsanlage . . . . . .. .. 420 cm?2

Zweikreis-Bremsanlage, B 18 . . .. 398 cm2
Zweikreis-Bremsantage, B20 . ... 420cm2

Bremsbelagniete, Abmessung . . . . . ... ... .. 6.7x4,4 mm
Radzylinder:
Innendurchmesser, 120, Ausf. | . . ... ... ... ..... 25,4 mm
Ausf. Il ... .. ... ..... ... 22,23 mm
1800, Ausf. i . ... .... ... ..... 22,23 mm
Ausf. b ... .o oo Lo 19,05 mm
Kolbenspief im Zylinder . . . .. ...... e e e e e max. 0,25 mm



HAUPTZYLINDER

Nenndurchmesser . .. ... e e e e e e e e 22,2 mm
Zylinderdurchmesser . . . ... . ... ... .. ... uv.ou.. max. 22,40 mm
Kolbendurchmesser . . ......... e min. 22,05 mm
BREMSLEITUNG

AuBendurchmesser . .. ... ... ... .. ..0.oueuoi... 3/16"
BREMSKRAFTREGLER

Fabrikat . ............ ... . ... . .. 0 ATE
Offnungsdruck . . ... ... ... e siehe Seite 10
SERVOBREMSZYLINDER

Typ 1

Fabrikat . ... .. .. ... e e Girling
Bezeichnung . ... ..... e e e e e e e e e AHV 550 MK 2

Priifwerte bei 0,7 atu Unterdruck:
Hydraulischer AuslaRdruck bei einem EinlaRdruck

von25ati ..............0 ... e min. 3,5 atii

Hydraulischer Austaldruck bei einem EinlaRdruck

von3b5atl ... ... ... e e e min. 67 atii
Typ 2
Fabrikat . . .. ... .0 i e e e e Girling
Bezeichnung . . .. ... .. ...ttt Supervac 50
Bremskraftverstdrkung . . .. ... ... ... ... ....... 31
Typ 3
Fabrikat . .. .. .. ... it ittt et ie e ATE
Bezeichnung . . . . . . .. . .. ittt e T 51
Bremskraftverstarkung . . . . .. ... . ... . ... .. 3:1
ANZIEHMOMENTE mkp
Bremssattel, Befestigungsschrauben, M12x15 ..., ... .. 7—-9

1/2-20UNF ....... 10—12

Radmuttern . . . .. . .. . ..t it i it 10—14
Anschlagschraube, Hauptzylinder ., . . . ... ... ... .... 1,0-1,2
EntlGftungsnippel . . .. . . . . . . . e e e 0,4—-0,6
Bremsrohre, Verschraubungen . . . ... ............. 1,1-156
Bremsschiduche, Verschraubungen . ... ......... ... » 1,6-2,0
Bremskraftregler, Verschiulschraube . . . ... ... ... ... 10-12
Sicherungsmutter . . .. . . . .. .. . e 25-35
Warnventil, Bremswarnschalter . . . .. ............. 1,4-2,0
Servobremszylinder, Typ 1:

Ventilgehduse . . . . . . .. . .. i ittt ie et a 0,3-0,4

Vakuumzylinder . . .. ... .. ...« .. ..., 1,4-1.8

Vakuumzylinderdeckel .. ................... 0,3-04

Luftfilterdecke! . . . . . .. ... ... ... ... ... . ... 0,3-0,4
Hauptzylinder, Befestigungsmuttern ... .. ....... ... 2,1-28
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WERKZEUGE

Die auf Abb. 1 gezeigten Spezialwerkzeuge werden Der Ausbau der Kolben in den Bremssatteln wird
fir Reparaturen der Bremsanlage verwendet. Beziigl. durch die Holzscheibe, Abb. 3, erleichtert. Zur
Werkzeuge fiir Ausbau von Nabe, Bremsscheibe oder
Radbolzen, siehe das Werkstatt-Handbuch, Abt. 7.
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Abb. 1 Spezialwerkzeug 10808
999 1431 Entluftungsschlissel fiir Hinterradbremse, Zwei-
kreis-Bremsaniage, B 18
999 1791 Abzieher fir Bremstrommel
999 2381 Entliftungsschliissel fur Einkreis-Bremsanlage
999 2548 Einstellschlusse! fir Hinterradbremse, Einkreis-
Bremsanlage
999 2740 Entluftungsschlissel fiir Zweikreis-Bremsaniage,
B 20 Entliftung der Bremsanlage wird zweckmallig das
999 2917 Ausziehvorrichtung fir Bremsklotze Entliftungsaggregat, Abb. 4, beniitzt, das die Brems-

999 4074 Federklammern fur Hinterradbremszylinder hydrauhk unter konstantermn Druck halt. Fir den

Anschlu des Entliftungsaggregates an den Bremsflis-
Das Prifgerat {Abb. 2) wird auch bei Storungssuche sigkeitsbehalter ist ein besonderer AnschiuRdeckel
in der Bremsanlage verwendet, erforderlich, siehe Abb. 68.

. VOLVO VOLVO
Abb. 2 Bremsdruck-Priifgerdt 8999 2741 103037 Abb. 4 Entliftungsaggregat 106068
1 Schutzkappe 4 Schlauch

2 AnschluBnippel S Entliftungsventil

3 VergroBerungsnippel 6 Manometer



BESCHREIBUNG

Die Fahrzeuge sind mit zwei voneinander unabhangi-
gen Bremsanlagen versehen, niamlich Hand- und FuB-
bremsanlage. Die FuBbremse wird mit dem Bremspe-
dal betatigt und wirkt {iber eine hydraulische Anlage
auf alle vier Rader. Die Handbremse wird mit dem
Handbremshebel angesetzt und wirkt mechanisch auf
beide Hinterrédder.

Die FuBBbremse ist in friih. Ausf. als Einkreisanlage, in
spat. Ausf. als Zweikreisanlage ausgelegt. In beiden
Fallen sind die Vorderradbremsen Scheibenbremsen
und die Hinterradbremsen Trommelbremsen.

Der ausgeibte Druck auf das Bremspedal wird iber
eine Druckstange auf den Kolben im Hauptzylinder

1 Unterdruck

Atmosph.-Druck

Ubertragen. Der dabei entstehende hydraulische
Druck pflanzt sich in der Bremsfliissigkeit zu den
Radzylindern fort, deren Kolben nach auRen gepref3t
werden und die Bremsbacken bzw. Bremskldtze
ansetzen.

Die Kombination der verschiedenen Komponenten
der Fullbremse ist je nach Typ der Bremsanlage
verschieden. Beziiglich eingehender Beschreibung der
zur FuBbremsanlage gehdrenden Einheiten sowie der
Handbremse, siehe entspr. Gruppe.

EinlaRdruck Austalldruck

VOLVO
108069

Abb. 5 Einkreis-FuBbremsanlage

Bremsscheibe
Bremssattel

Servobremszylinder
Rickschlagventil
Luftfilter
Bremslichtschalter
Hauptzylinder
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Unterdruckleitung vom Motor

9 Vierwege-Abzweigung
10 Bremspedal
11 Vakuumbehéiter
12 Einstellvorrichtung
13 Bremsleitung
14 Bremsstrommel
15 Radzylinder
16 Bremsbacke



EINKREIS-BREMSANLAGE

Die FuBbremse kann im Prinzip wie beim P 1800
frith. Ausf. ausgelegt sein, siehe Abb. 5. In spat. Ausf.
ist der Vakuumbehalter (11) ausgeschieden. Der
P 120 besitzt in serienmaRiger Ausfiihrung weder
Servobremszylinder noch Vakuumbehalter. Die
Bremsleitung vom Hauptzylinder ist direkt an die
Abzweigung (9) angeschiossen. Zur Unterscheidung
beider Ausfiilhrungen erhalt die Einkreisanlage mit
Servobremszylinder die Bezeichnung vakuumhydrau-
lische Bremse (VHB), wahrend die Ausfihrung ohne
Servobremszylinder schlechthin hydraulische Bremse
{HB) genannt wrid.

Der EinlalBdruck der Bremsfliissigkeit in den Servo-
bremszylinder (4) wird durch im Motor erzeugten
Unterdruck verstarkt, bevor dieser an die Radzylinder
weitergegeben wird.

In der spateren Ausfiihrung ist ein Bremskraftregler in
die Leitung 2u den Hinterradbremsen ausgelegt
(vgl. 11, Abbh. 8). Dieser bewirkt eine angemessene
Verteilung der Bremskraft auf die Radbremsen.

Diese Einkreisanlage wurde serienmafBig bis zum
August 1968 beibehalten, jedoch nicht in P-Modellen
fur die USA, Kanada und den EWG-Markt.
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ZWEIKREIS-BREMSANLAGE, B 18

In dieser Ausfihrung (Abb. 6) besteht die Bremshy-
draulik aus zwei separaten Kreisen mit einem Hauptzy-
linder vom Tandemtyp. Mit dem einen Bremskreis
werden die Vorderrader, mit dem anderen die Hinter-
rader gebremst. Bei evtl. Ausfall eines Bremskreises
bleibt demnach volle Bremswirkung fir eines der
beiden Réderpaare erhalten.

Der Servobremszylinder (2) ist in den Vorderradkreis
(Sekundarkreis) ausgelegt und verstarkt den hydrau-
lischen Bremsdruck. Der Bremskraftregler (11) regu-
liert die Bremskraftverteilung auf die Vorder- und
Hinterradbremsen.

Das Warnventil (4) zeigt dem Fahrer durch eine
Warnleuchte an, da zwischen beiden Kreisen ein
unnormaler Druckunterschied entstanden ist.

Dieser Typ der Zweikreis-Bremsanlage ist serienmaRig
in P-Modelle (August 1967—August 1968) fiir die
USA, Kanada und den EWG-Markt eingebaut.

C Unterdruck

Unterdruckleitung vom Motor
Servobremszylinder
Rickschlagventil

Warnventil

Hauptzylinder

U hwN =

Primarkreis,
Druck uber 20 ata

Primérkreis,
reduzierter

Sekundarkreis,

Sekundarkreis,

Bremsdruck EinlaRdruck Auslaldruck
vOLVO
Abb. 6 Zweikreis-Fullbremsanlage, B 18 106070
6 Bremsflussigkeitsbehalter 10 Bremsbacke
7 Bremspedal 11 Bremskraftregler, Primarkreis
8 Radzylinder 12 Bremssatiel
9 Bremstrommel 13 Bremsscheibe



ZWEIKREIS-BREMSANLAGE, B 20

Die Bremshydraulik besteht aus zwei separaten
Bremskreisen mit gemeinsamem Hauptzylinder (2,
Abb. 7) vom Tandemtyp und Doppelbestiickung der
Vorderradbremsen (13} mit je zwei voneinander un-
abhangigen Radbremszylindern. Aus dem einen

Bremskreis werden die unteren Zylinder der Vorder-

radbremsen und das rechte Hinterrad gespeist, aus
dem anderen Kreis die oberen Vorderradzylinder und
das linke Hinterrad. Hiermit ist die Bremsleistung
auch dann sichergestellt, wenn einer der beiden
Bremskreise ausfallen sollte.

Der Servobremszylinder {6) wird direkt vom Brems-
pedal betatigt und bewirkt mit Hilfe von Unterdruck,

Primarkreis,
anreduzierter
Bremsdruck

[ Unterdruck

Primarkreis,
reduzierter
Bremsdruck

der im Ansaugrohr des Motors erzeugt wird, daR die
FuRbremsung weitaus geringeren Pedaldruck erfor-
dert. Die Bremskraftregler (11 u. 12) regulieren die
angemessene Bremskraftverteilung zwischen Vorder-
und Hinterradbremsen.

Das Warnventil (1) zeigt dem Fahrer lber eine Kon-
trolleuchte an, wenn zwischen beiden Bremskreisen
ein unnormaler Druckunterschied entstanden ist.

Dieser Typ der Zweikreis-Bremsanlage wird ab August
1968 in Fahrzeuge mit dem Motor B 20 verbaut.

14 13 12 1" 10 9 8
Sekundarkreis, Sekundarkreis,
unreduzierter L 1 reduzierter
Bremsdruck Bremsdruck

VOLVO
106071

Abb. 7 Zweikreis-FulRbremsaniage, B 20

Warnventil
Hauptzylinder

Bremspedal
Radzylinder
Bremstrommel
10 Bremsbacke
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Unterdruckleitung vom Motor
Bremsflissigkeitsbehalter
Riickschlagventil
Servobremszylinder

11 Bremskraftregler, Sekundarkreis
12 Bremskraftregler, Primérkreis

13 Bremssattel
14 Bremsscheibe



REPARATURANWEISUNGEN

REINIGUNG

Die zur hydraulischen Bremsaniage gehdrenden Teile
sollen in reiner Bremsfliissigkeit oder in vergilltem
Alkohol, der kein Benzol enthait, gereinigt werden.
Von den handelsiiblichen Sorten vergéllten Alkohols
ist nur Spiritus frei von Benzol. Bremsflissigkeit ist
ein ausgezeichnetes. aber teures Reinigungsmittel. Das
geeignetste Reinigungsmittel ist daher Spiritus.

Benzin, Waschpetroleum, Triklorithylen oder benzol-
haltiger Alkohol dirfen fir Reinigungszwecke nicht
verwendet werden, da diese ebenso wie Mineraldl
schon in geringster Menge die Gummidichtungen
angreifen und zum Aufschwellen bringen. Aus diesem
Grunde soll man sich vor Beriihrung der inwendigen
Teile der Bremshydraulik die Hande mit Wasser und
Seife waschen. Bei Arbeiten mit hydraulischen Teilen
sind vorzugsweise Handschuhe aus Naturgummi zu
tragen.

Die Teile sollen letztlich in einem Reinigungsmittel
gespiilt werden, das keine Verunreinigungen mehr
enthdit. AnschlieBend soll Lufttrocknung folgen, Zur
Beschleunigung der Auftrocknung und um die Reini-
gung zu vervollstdndigen, kann wasserfreie, gefilterte
PreRiuft verwendet werden. Es ist von grofter Bedeut-
ung, daR beim Auffiillen von Bremsfiiissigkeit keine
Alkoholreste mehr in der Anlage vorhanden sind.
Geringe Alkoholspuren in der Bremsflissigkeit senken
bereits deren Kochpunkt, verursachen die Bildung
von Dampfen und in weiterer Folge Funktionsstor-
ungen.

Nach Reinigung und Auftrocknung sollen die Teile
mit Bremsfliissigkeit angefeuchtet und zusammenge-
baut werden. Die kompletten Teile sind schnellstens
mit Bremsfliissigkeit zu fiillen um Korrosion durch
Lufteinwirkung zu verhindern. Dies gilt fir solche
Komponenten, die unmittelbar nach Instandsetzung
in das Fahrzeug eingebaut werden sollen. An Teilen,
die fiir Lagerhaltung bestimmt sind oder aus anderen
Griinden nicht mit Bremsflissigkeit gefiillt werden,
sind Kolben, Zylinder und Dichtungen mit einer
diinnen Schicht eines fiir diesen Zweck vorgesehenen
Konservierungsmittels, sog. Bremspaste zu bestrei-
chen. Auf keinen Fall diirfen Rostschutzd! oder
andere Fettarten als Anti-Korrosionsmittel verwendet
werden.

BREMSFLUSSIGKEIT

Fiir die Bremsanlage dirfen nur Bremsfliissigkeiten
erstkiassiger, anerkannter Marken verwendet werden,
die den Forderungen nach SAE J 1703 geniigen.

Bremsflissigkeit mit der frih. Bezeichnung
SAE 70 R 3 ist ebenfalls zulassig. Dagegen sollen
Bremsfliissigkeiten, die nur die Farderungen von
SAE 70 R 1 erfiillen, z.B. HD-Qualitdt und FS-VV-
H 910 A oder andere, Bremsflissigkeiten ohne Quali-
tatsnachweis nicht verwendet werden. Eine Mischung
von Bremsflissigkeiten verschiedener Marken ist zu
vermeiden.

Bei der Fiillung des Bremsflissigkeitsbehélters fiir den
Hauptzylinder und sonstigen Arbeiten an Anschliissen
usw. ist auf peinliche Sauberkeit zu achten, damit
kein Schmutz in die Bremsanlage gelangt. Nur reine
Bremsflissigkeit auffillen. Aufgefangene Bremsfliissig-
keit, die z.B. bei Entliiftung der Anlage herausge-
driickt wird, darf nicht wieder eingefiilit werden.

Nach langerer Anwendungszeit unterliegt auch eine
erstklassige Bremsflissigkeit durch die Aufnahme von
Feuchtigkeit und Verunreinigungen einem stufen-
weisen Qualitdtsabbau. Die Abnutzung einer Brems-
flissigkeit wird zweckmaRig durch Vergleich mit neuer
Fliissigkeit festgestellt. Abgenutzte Bremsflissigkeit ist
zum Unterschied von frischer in der Farbe abweichend
und meisterens dunkler, oftmals verwassert, was sich
beim Reiben der Fliissigkeit zwischen den Fingern zu
erkennen gibt, wenn dabei das Gefiih! eines diinnen
Schmierfilms vermiBt wird. Bremsflissigkeiten mit
dieser Eigenschaft sind zu erneuern. Im {brigen soll die
Bremsfliissigkeit jedesmal bei Uberholung des Hauptzy-
linders und der Radbremsen gewechselt werden.

STORUNGSSUCHE

Das nachfolgend beschriebene Stérungssuchverfahren
kann angewendet werden, nachdem z.B. bei einer
Bremsprobe aulergewdhnlich niedrige Bremsleistung
festgestellt wurde. Die Stérungssuche kann auch als
vorbeugende MalRnahme durchgefiihrt werden.

Die Verfahrensweise ist je nach dem Typ der Brems-
anlage teilweise unterschiedlich. Daher ist zu jedem
Priifvorgang einleitend der Anlagetyp angegeben.

1. Samtliche.
Kontrollieren, daR der Bremsfliissigkeitsspiegel
bis zur MAX-Marke am Behalter reicht. Nachfil-
lung bei Bedarf, siehe ,,Bremsfliissigkeit’’.

2. Das auf Abb. 2 gezeigte Bremsdruck-Priifgerat
999 2741 wie folgt anschiieRen:

a. Einkreis-Bremsanlage. Entliiftungsnippel von
einem vorderen Bremssattel ausbauen und
das Priifgerdt anschlieRen.



b. Zweikreis-Bremsaniage, B 18. Die Entliif-
tungsnippel von einem vorderen Bremssattel
und einem Hinterradzylinder ausbauen und
das Priifgerat anschlieRen.

c. Zweikreis-Bremsanlage, B 20. Die beiden
inneren Entliiftungsnippel von einem vorde-
ren Bremssattel ausbauen und das Priifgerat
anschlieRen.

. Sdmtliche.

Bremspedal mehrmals antreten, um evtl. Unter-
druck im Servobremszylinder auszugleichen und
um letzteren auf diese Weise wirkungslos zu
machen. Kontrollieren, dal das aufgelassene
Bremspedal ungefdhr die gleiche Lage wie das
Kupplungspedal einnimmt,

. Zweikreis-Bremsanlage.

Fullbremse ansetzen und freigeben. Manometer-
ausschlag ablesen. In beiden Kreisen soll der
Druck gleichmaBig ansteigen. Im B 18 jedoch nur
bis zum Offnungsdruck des Bremskraftreglers
(20 atii). Bei 15 atii darf der Druckunterschied
nicht mehr als 0,5 atii und bei 100 atii (B 20)
hdchstens 3,0 atii betragen.

. Samtliche.

FuBbremse mit Hilfe einer Pedalverspreizung mit
einem hydraulischen Bremsdruck von ca. 100 atii
ansetzen. Bremsleitungen und Anlageteile auf
Schdden und Lecks priifen. Der Druck soll
mindestens 15 Sekunden lang unverandert blei-
ben.

. Samtliche mit Servobremszylinder ausgeristete
Anlagen.

Pedalverspreizung entfernen. Bremspedal antre-
ten und in dieser Stellung belassen. Motor anlas-
sen. Hierbei soll ein deutiiches Einsinken des
Pedals wahrzunehmen sein, wenn der Servo-
bremszylinder in Funktion tritt.

. Samtliche mit Servobremszylinder ausgeriistete
Anlagen.

Motor frithestens nach 1 Minute Laufzeit abstel-
len. Mit Hilfe der Pedalverspreizung einen hy-
draulischen Druck von 25 atii einsteilen. Etwa 2
Minuten abwarten. Der hydraulische Druck darf
unterdessen nicht mehr als 5,0 atii absinken.

Bez. eingehender Priifung des zerlegbaren Servo-
bremszylinders (Typ 1)}, siehe Gruppe 54.

. Zweikreis-Bremsanlage.

Warnventil iberprifen. Dazu an einem Entlif-
tungsnippel des Priifgerdts einen Schlauch an-
schlieBen und den Nippel 6ffnen. Ziindung ein-
schalten und kontrollieren, daR die Kontrol-
leuchte bei gezogener Handbremse aufleuchtet.
Handbremse I6sen. Die FuBbremse vorsichtig mit
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10.

11.

einer Pedalverspreizung ansetzen. Beim Aufleuch-
ten der Kontrolleuchte den Druck von den
Manometern ablesen. Die Kontrolleuchte soll bei
einem Druckunterschied von 5—15 atii zwischen
beiden Kreisen aufleuchten.

Nach der Priifung den Entliiftungsnippel schlie-
Ben und die Pedalverspreizung entfernen, El.
Leitung abklemmen und den Bremswarnschalter
herausschrauben, wobei das Warnventil Ruhelage
einnimmt. Bremswarnschalter einschrauben und
auf ein Moment von 1,4—2,0 mkp festziehen.
Elektrische Leitung anschlieRen.

Samtliche mit Bremskraftregler versehene Anla-
gen.

Bei dieser Priifung soil das Priifgerit vor und
hinter dem Bremskraftregler angeschlossen wer-
den. Anschlu teils am vorderen Bremssattel,
teils am Hinterradzylinder. Bei der Zweikreis-
Bremsanlage B 20 beginnt die Priiffung mit An-
schluB am oberen Nippel des Bremssattels und
dem linken Hinterradzylinder,

FuBbremse mittels Pedalverspreizung auf einen
eintretenden Druck, It. Tabelle unten, ansetzen,
Austretenden Druck vom Manometer ablesen,
das an die Hinterradbremse angeschlossen ist.
Dem Bremskraftregler ist keine Undichte nachzu-
weisen, wenn der Druck mindestens 15 Sekunden
lang unverandert bleibt.

Zweikreis-Bremsanlage, B 20.

Zweiten Bremskraftregler auf entsprechende
Weise priifen. Anschliisse hierbei: rechter Hinter-
radzylinder und innerer, unterer Nippel der
Vorderradbremsen.

Samtliche.

Fahrzeug anheben, bis die Rader den Boden
verlassen haben. FuRBbremse ansetzen und freige-
ben. Zwischendurch den Freilauf der Rader
kontrollieren. Die Réader sollen eine halbe Sekun-
de nach Freigabe des Bremspedals gelost sein. Die
Prifung erfolgt mit und ohne Unterdruck im
Servobremszylinder.



Storungssuchschema

schieifen

Réder eines Kreises
schleifen
Hinterradbremse schieift

Eine Radbremse schleift

Servobremszylinder falsch eingestelit
Ausgleichbohrung im Haupt-
zylinder verstopft

Seilzug klemmt

Handbremse faisch eingesteilt
Bremskraftregler fehierhaft

Bremsieitung deformiert
Bremsschiauch verstopft
Dichtring verschlissen

Prifvor-
gang Stérungsmerkmale Storungsursachen Manahmen
3 Zu niedriges oder zu Einstetlung falsch Einstellen, siehe Seite 36
hohes Pedal
4 Druckverzdgerung Bremsleitung deformiert Bremsleitung auswechsein
Bremsschlauch verstopft Schlauch auswechseln
Druckunterschied Druckverlust durch Leck Siehe Pos. 5
zwischen beiden Kreisen in einem Kreis
groRer als 3 atd
Hauptzylinder schadhaft Hauptzylinder iiberholen
5 Druck sinkt ab AuReres Leck Anschlisse nachziehen bzw.
Bremsleitung auswechseln
oder abdichten
Bremskraftregler undicht Bremskraftregler (iberholen
oder auswechseln
Radzylinderdichtung leck Radzylinder tiberhoien
Hauptzylinderdichtung leck Hauptzylinder iiberholen
6 Pedal sinkt nicht ein Unterdruckleitung leck Unterdruckleitung auswechseln
Luftfilter verstopft oder Filter bzw. Dichtung aus-
vordere Druckstangendichtung wechseln
im Servobremszylinder Jeck
Storung im Servobremszylinder Servobremszylinder kom-
plett auswechsein
7 Druck iber b ati Riickschlagventil undicht Ventil ausbauen, durch-
blasen und Dichtring aus-
wechsein, ggf. Riickschiag-
ventil auswechseln,
Vordere Druckstangendichtung Hauptzylinder ausbauen und
im Servobremszylinder leck {B 20) Dichtung erneuern
Innere Stérung im Servobrems- Servobremszylinder kom-
zylinder plett auswechsein
8 Handbremskontrolleuchte Schaltereinsteifung falsch Schalter einstellen
schaltet nicht ein
Anschluftteile falsch Falsche Teile auswechseln
Warnleuchte fir Schalter schadhaft Schalter auswechseln
FuRRbremskreise schaltet nicht ein
Kontrolleuchte erlischt Kolben klemmen Warnventil auswechseln
nicht bei Auslésung
Warnleuchte schaltet Warnventil fehierhaft Warnventil auswechsein
bei anderem Druckunter-
schied ais 5—15 ati ein
9-10 Austretender Druck falsch Bremskraftregier un- Bremskraftregler iiber —
dicht holen oder auswechsein
Bremskraftregler falsch Bei Prifung eines neu —
eingestelit tiberholten Reglers, siehe Seite 33
11 Alle Radbremsen Vordere Druckstange im

Druckstange einstellen
RHauptzylinder {iberholen

Seilzug auswechseln
Handbremse einstellen
Bremskraftregler iiberholen
oder auswechseln
Bremsleitung auswechseln
Bremsschiauch auswechseln
Radbremse iiberholen




Nomineller Offnungsdruck fiir Bremskraftregler

Fahrzeugtyp Fahrgesteli-Nr. Bremsanlage Offnungsdruck in atii
120 4-tiirig, samtliche 166400-225049 Einkreis-Bremsanlage 30
B18 A 225050 usw. Einkreis-Bremsanlage 30
B18D 225050 usw. Einkreis-Bremsanlage 35
120 2-tiirig, samtliche 84900-216949 Einkreis-Bremsanlage 30
B18 A 216950-279899 Einkreis-Bremsanlage 30
B 18 B, D1 216950-279899 Einkreis-Bremsanlage 35
ausschl. USA 279900-312499 . Einkreis-Bremsanlage 35
USA bis einschl. 312499 | Zweikreis-Bremsanlage
B 18 20
simtliche 312500 usw. Zweikreis-Bremsanlage
,B 20 34
120 Kombi ausschl. USA 29400-70299 Einkreis-Bremsanlage 30
USA bis einschl, 70299 Zweikreis-Bremsanlage
B 18 20
samtliche 70300 usw. Zweikreis-Bremsanlage
B 20 50
1800 ausschi. USA 16500-28299 Einkreis-Bremsanlage 30
USA bis einschl. 28299 Zweikreis-Bremsaniage
B 18 20
samtliche 28300-30000 Zweikreis-Bremsanlage
B 20 29
Priifwerte fiir Bremskraftregler
Nomineller Offnungs- | EinlaRdruck AuslaRdruck
druck in atii in atii in atii
15 15
20 35 22-27
100 40,5-475
25 25
29 45 31,5-36,5
100 47,5-54,5
25 25
30 45 32-37
100 48-55
30 30
34 50 37-42
100 50,5-57,5
30 30
35 50 3742
100 51,6—-58,56
a5 45
50 65 52-57
100 62-69
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PFLEGE UND WARTUNG

Der Zustand der Bremsen ist ein bedeutungsvoller
Verkehrssicherheitsfaktor. Deshalb miissen alle Ein-
griffe in die Bremsanlage von qualifiziertem Personal
und mit groBter Sorgfalt ausgefiihrt werden. Folgende
Kontrollen sind regelmaRig vorzunehmen:

KONTROLLE DES BREMSFLUSSIGKEITS-
STANDES.

In Fahrzeugen mit Einkreis-Bremsanlage ist der
Bremsfliissigkeitsstand alle 5 000 km zu {iberpriifen.
Deckel abschrauben und Bremsfliissigkeit nachfiillen,
falls der Fliissigkeitsspiegel mehr als 15—20 mm unter
dem Einfillrand liegt.

Bei Fahrzeugen mit Zweikreis-Bremsanlage soll bei
jedem Tanken kontrolliert werden, da der Fliissig-
keitsspiegel im Tandembehalter nicht unter der MIN-
Marke liegt. Der Behilterdecke! braucht dazu nicht
abgenommen werden. Alle 10 000 km den Flissig-
keitsstand iiberpriifen und ggf. bis in Hohe der
MAX-Marke ergénzen.

Nur erstklassige Bremsfliissigkeit anerkannter Marken
auffiillen, die den Forderungen nach SAE J 1703
geniigt. Bremsfliissigkeit mit der friilh. Bezeichnung
SAE 70 R 3 ist ebenfalls zulassig. Behaiterdeckel vor
Abnahme reinigen und bei der Auffiillung auf pein-
liche Sauberkeit achten. Darauf achten, daB keine
Bremsfliissigkeit auf lackierte Flachen spritzt. Brems-
flissigkeit schadet dem Lack. Beildufig kontrollieren,
daR die Laftungsbohrung im Deckel nicht verklebt ist.

KONTROLLE DER BREMSKLOTZE

Alle 10 000 km den Verschleill der Beldge kontrollie-
ren. Bremskldtze sind auswechseln, wenn der Belag
bis auf 3 mm Starke abgeschliffen ist. Die untere
VerschleiBgrenze der Belagstarke liegt bei 1,5 mm.

Die Bremsbelage der Hinterradbremsen diirfen absolut
nicht so stark verschlissen sein, daR die Bremsbelag-
niete oder Bremsbacken an der Bremstrommel reiben.
MuR damit gerechnet werden, daB die Verschleillgren-
ze fiir die Beldge noch vor der nichstfalligen Bremsin-
spektion erreicht wird, sind die Bremsbhacken frih-
zeitig neu zu belegen.

FUNKTIONSKONTROLLE
AuRer der durch den Fahrbetrieb bedingten und vom

- Fahrer durchgefiihrten stindigen Uberwachung der

Bremsen, sollen diese alle 10000 km einer Werk-
stattsprifung unterzogen werden. Dabei wird unter
Heranziehung notwendiger Priifgerate getestet, ob die
FuBbremse zufriedenstellend funktioniert, siehe
»Storungssuche”. Ferner wird kontroliiert, daR die
Bremsanlage kein Leck enth3lt und die Bremslei-
tungen solchen Zustand aufweisen, daR Lecks in
absehbarer Zeit nicht zu befiirchten sind. Die Hand-
bremsen soll beim 4.—5. Sperrnocken voll angesetzt
sein und ist anderenfalls nachzustelien.

AUSWECHSELN DES LUFTFILTERS FUR
DEN SERVOBREMSZYLINDER

Der Einsatz (3, Abb. 87) des Luftfilters fiir den
Servobremszylinder, Typ 1, soll alle 40 000 km ausge-
wechselt werden. Bei den lbrigen Servobremszylin-
dern, wo der Filterwechsel den Ausbau hydraulischer
Komponenten erfordert, erfolgt dieser in Verbindung
mit der wartungsplanmaRigen Durchsicht der Brems-
anlage. Bei Fahrbetrieb mit hohem Staubanfall ist das
Filter ofter zu wechseln.

DURCHSICHT

Jedes dritte Jahre oder alle 60 000 km sollen die
Dichtungen der Bremsaniage und das Luftfilter des
Servobremszylinders ausgewechselt werden. In diesem
Zusammenhang ist eine griindliche Durchsicht samt-
licher Teile der Bremsanlage vorzunehmen.
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GRUPPE 51

RADBREMSEN

BESCHREIBUNG

VORDERRADBREMSE

Die Vorderradbremsen sind Scheibenbremsen. Die
Anbringung der Bremsteile an der Vorderradnabe
geht aus Abb. 8 hervor.

Die Bremsscheibe (3) ist aus GrauguR und an der
Nabe, an der sie lduft, befestigt. Das Schutzblech (4)
verhindert die Beschmutzung der Bremsscheibe.

Am Achsschenkel ist ein Trdgergehduse befestigt, das
Radzylinder und Bremsklotze aufnimmt, namlich
der sog. Bremssattel (2). Das Tragergehause besteht
aus zwei Halften, die durch Schraubverband zusam-
mengehalten tiber der Bremsscheibe angebracht sind.
Die Ausformung des Bremssattels ist je nach dem Typ
der Bremsanlage etwas verschieden. Abb. 9 zeigt
einen Bremssattel fir die Einkreis-Bremsanlage und
die Zweikreis-Bremsanlage, B 18. In diesem enthalt
die innere Halfte einen groReren Kolben (10) mit
Zylinder, wéahrend die duflere Halfte zwei kleinere (2)
aufnimmt. Alle drei Zylinder unterhalten durch Ka-
nale Verbindung miteinander und werden ber eine
Bremsrohrleitung vom  Hauptzylinder  gespeist.
Abb. 10 zeigt einen Bremssattel fir die Zweikreis-
Bremsanlage, B 20. In diesem hat jede Halfte zwei

voLvo
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Abb. 8 Bremsteile, Vorderrad

1 Radnabe

2 Bremssatte!
3 Bremsscheibe
4  Schutzblech

Abb, 9 Vorderer Bremssattel

1 Fuhrungsstift 7 Innere Gehausehalfte

2 AuRerer Kolben 8 Gummikappe

3 Dichtring 9 Bremsklotz

4  Aufere Gehausehalfte 10 Innerer Kolben

5 Verbindungsrohrieitung 11  Splintsicherung
{frith. Aust.) 12 Schraube

6 Entliftungsnippet 13 Schraube

Zylinder mit Kolben. Der obere Zylinder ist zwar
vom unteren volistandig getrennt, aber beide unter-
halten durch Kanale Verbindung mit entsprechenden
Zylindern in der anderen Gehausehalfte. Die Dicht-
ringe {1} haben die Aufgabe, teils zu verhindern, daR
Bremsflissigkeit herausdringt, teils die Kolben nach
beendeter Einbremsung in Ruhelage zuriickzufiihren.
Die Gummikappen {3) verhindern das Eindringen von
Schmutz. Jeder Dichtring hat einen quadratischen
Ausschnitt und wird aus der etwas schraggesteliten
Nut im Gehduse gegen den Kolben gedriickt. Die
Bremskldtze (10) sind mit eingegossenen Bremsbe-
lagen versehen und werden von Sicherungsstiften {13)
in Lage gehalten. Wenn sich der hydraulische Druck
in der Bremsanlage beim Ansetzen der FuRbremse



Abb. 10 Bremssattel fiir Zweikreis-Bremsanlage, B 20

1 Dichtring 8 Schraube

2 Kolben 9 Splintsicherung

3 Gummikappe 10 Bremsklotz

4 Sicherungsring 11 Unterer Entliftungsnippel
5 Verbindungskanal 12 Dampffeder

6 AuRere Gehausehilfte 13 Sicherungsstift

7 Oberer Entlisftungsnippel 14 Innere Gehausehalfte

verstarkt, werden die Kolben im Bremssattel ver-
schoben und driicken die Kidtze mit den Bremsbela-
gen von beiden Seiten gegen die Reibflache der
rotierenden Bremsscheibe. Der Ansetzdruck und
damit die Bremswirkung sind dem Pedaldruck verhal-
tig. Indem die Kolben verschoben werden, entsteht
Seitenspannung in den Dichtringen (Abb. 12), die
wahrend der gesamten Ansprechdauer der Fullbremse
erhalten bleibt. Da bei diesem Typ der Bremsanlage
der hydraulische Uberdruck in den Bremsleitungen
nicht konstant bleibt, reicht die Spannung in den
Dichtringen aus, um die Kolben etwas zuriickzube-
wegen, siehe Abb. 11. Diese Rickfiihrung driickt sich

VOLYO

Abb. 11 Ruhelage
1 Bremsscheibe 4 Dichtring
2 Bremsbelag 5 Zylindergehause
3  Gummikappe 6 Kolben

VGLVO

Abb. 12 Bremslage

im Spiel zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe aus.
Demnach befinden sich die Beldge in Ruhestellung
immer in einem gewissen Abstand von der Brems-
scheibe und zwar unabhingig von deren Verschleil3.
Die Vorderradbremsen sind sozusagen selbstnachstel-
lend.

HINTERRADBREMSE

Bei allen Fahrzeugtypen, die in diesem Werkstatt-
Handbuch behandelt werden, sind die Hinterradbrem-
sen Trommelbremsen. Aufgrund der unterschied-
lichen Bremssysteme sind verschiedene Ausfihrungen
in Gebrauch.

In der Einkreis-Bremsanlage (Abb. 5) ist die Trom-
melbremse vom Typ Simplex. Jede Radbremse hat
einen doppeltwirkenden Radzylinder (Abb. 13). Die
unteren Enden der Bremsbacken stiitzen sich an der
Einstellvorrichtung (Abb. 14) ab. Die Bremsbacken
sind radial beweglich und daher selbstzentrierend.

In der Zweikreis-Bremsanlage, B 18 ist die Hinterrad-
bremse vom Typ Duo-Servo (Abb. 6). Die Brems-
backen sind mit Fihrungsstiften und Klammern
beweglich am Bremstrager gelagert. Die oberen Backen-
enden werden von Rickholfedern an die beweg-

1 2 3 4

Abb. 13 Radbremszylinder, Hinterrad

1 Gummidichtung 3 Kalbendichtung
2 Kolben 4 Zylindergehause
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Abb. 14 Einstellvorrichtung

3 Gehause
4  Stellschraube

1 Bremsbacke
2 Kolben

liche Zentrierung gedriickt, wadhrend sich die unteren
Backenenden auch hier an der Einsteflvorrichtung
abstiitzen und vom Federdruck gehalten werden.
Durch diese Art der Aufhangung sind die Brems-
backen selbstzentrierend und beide Backen nach dem
Auflaufprinzip teilweise selbstansetzend. Die Kon-
struktion des Radzylinders geht aus Abb. 15 hervor.
Diese Hinterradbremse ist auBerdem mit einer selbst-
nachstellenden Vorrichtung versehen.

Die Hinterradbremse der Zweikreis-Bremsanlage, B 20
ist vom gleichen Typ wie die der Einkreis-Bremsan-
lage, jedoch mit selbstnachstellender Vorrichtung
versehen (Abb. 16 u. 17). Die dadurch entfallene
Einstellvorrichtung ist durch eine Stitze fiir die
Bremsbacken ersetzt worden. Beim Anziehen der
Handbremse wird der Schwinghebel {4) nach vorn
bewegt. Dabei wird der Nocken des Nachstellhebels
{3) nach oben abgelenkt. Im Normalfall ist diese
Bewegung nicht so groR, daB der Zahnstand der
Stellmutter (2) dadurch gedndert wird. Falls jedoch
der Abstand zwischen Bremsbacke und Bremstrom-

7 VOLVO
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Abb. 15 Radbremszylinder, Typ Duo-servo
Drucknpilz 5 Ruckholfeder
Gummimanschette 6 Anschluf} fir Bremsrohrieitung

Kolben 7 Entlifrungsnippel
Koibendichtung

B WRN -~
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Abb. 16 Selbsttatige Nachstellvorrichtung

3 Nachstelihebel
4 Schwinghebel der Handbremse

1 Spreizstange
2 Stellmutter

mel sehr weit ist, wie es bei verschlissenen Bremsbela-
gen der Fall ist, dann fiihrt die entsprechend weite
Auslenkung des Einstellhebels (3) eine Anderung des
Zahnstandes durch Drehung der Stellmutter (2) her-
bei. Durch Verstellung dieser Mutter andert sich
gleichzeitig die Lange der Spreizstange (1). Indem
diese ianger wird, halt sie die Bremsbacken laufend in
angemessenem Abstand von der Bremstrommel.
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Abb. 17 Bremsansetzung



REPARATURANWEISUNGEN

VORDERRADBREMSEN

Auswechseln der Bremskliotze

Bremskldtze sind auszuwechseln, wenn deren Belage

bis

auf ca. 3 mm Starke verschlissen sind. Die

Belagstarke darf auf keinen Fall weniger als 1,5 mm
betragen,

1.

A

Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttern
etwas lockern.

Vorderachse anheben und unter den unteren
Querlenkern aufbocken. Radmuttern abschrau-
ben und Vorderrad abheben.

Die haarnadelformigen Splintsicherungen der
Fihrungsstifte entfernen. Einen der Sicherungs-
stifte herausziehen und die Dampffedern so lange
zuriickhalten. Dampffedern zusammen mit dem
zweiten Sicherungsstift ausbauen. Bremskldtze
mit dem Werkzeug 999 2917 herausziehen, siehe
Abb. 18.

Vorsichtig den Sitz fir die Bremskldtze im
Bremssattel reinigen. Evtl. schadhafte Gummi-
kappen auswechsein. Ist aufgrund einer schad-
haften Gummikappe Schmutz in den Zylinder
gedrungen, mulRl die Bremse (iberholt werden.

Um das Einsetzen der neuen Bremskldtze zu
ermoglichen, miissen die Kolben in ihre Zylinder
gepreflt werden. Vorsicht beim Einpressen!
Durch falsches Einpressen kénnen Schaden an
Scheibe, Gummidichtung und Kolben entstehen.
Beachten, daR der Bremsfliissigkeitsspiegel im
Behalter beim Einpressen der Kolben zwangs-
taufig ansteigt. Bremsflissigkeit kann hierbei her-
ausspritzen.

- b

<
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Abb. 18 Ausbau des Bremsklotzes

a1

vOLVvVO
101865

Abb. 18 Einbau des Bremskiotzes

Neue Bremsklotze einbauen. Zuerst einen der
Sicherungsstifte einsetzen, danach die Dampf-
federn und den anderen Sicherungsstift einbauen.
Sicherungsstifte versplinten. Beweglichkeit der
Bremskldtze kontrollieren.

Nach Einbau der neuen Bremskldtze das Brems-
pedal mehrmals antreten und dabei iberpriifen,
dall dessen Bewegung normal ist. Sofern keine
Eingriffe in die Bremshydraulik stattgefunden
haben, ist ein Entliften der Bremse nach Aus-
wechseln der Bremsk!6tze nicht notwendig.

Vorderrad nach Reinigung der Anliegeflachen
zwischen Rad und Nabe einbauen. Radmuttern
so fest aufschrauben, daR sich das Rad nicht auf
der Nabe bewegen lal3t. Vordergestell abbocken
und Radmuttern stufenweise auf ein Moment
von 10—14 mkp anziehen. Radzierdecke] an-
bringen.

Uberholung

AUSBAU

1.

Radzierdeckel abnehmen und die Radmuttern
etwas lockern. Um das Ausrinnen von Bremsflils-
sigkeit beim Ausbau des Bremssattels zu unter-
binden, kann die Liftungsbohrung am Bremsflis-
sigkeitsbehalter provisorisch abgedichtet werden.

Vordergestell aufbocken. Radmuttern abschrau-
ben und das Vorderrad abheben.

Je nach Ausfilhrung der Vorderradbremse die
Bremsrohrleitung (en) von Bremsschlauch und
Konsole Idsen. Falzblech {4, Abb. 20}, soweit in
Gebrauch, aufbiegen. Befestigungsschrauben (5)
Iosen und den Bremssatte| abheben, vgl. Abb, 21.
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Abb. 20 Vorderradbremse

1 Bremssattel 4  Falzblech
2 Entiftungsnippel 5 Befestigungsschraube
3 Befestigungsschraube 6 Bremsrohrleitung

ZERLEGUNG

1. Haarnadelformige Splintsicherungen der Siche-
rungsstifte entfernen. Zuerst einen Sicherungsstift
herausziehen und die Dampffedern solange zu-
rickhalten. Diese zusammen mit dem zweiten
Sicherungsstift  ausbauen. Bremsklotze mit
Spezialwerkzeug herausziehen, vgl. Abb. 18.
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Abb. 21 Ausbau des vorderen Bremssattels

2. Sicherungsringen fir die Gummikappen (spat.
Ausf.) entfernen. Eine Holzscheibe, deren Aus-
fihrung aus Abb. 3 hervorgeht, zwischen den
Kolben einpassen und diese mit hilfe von PreR-
luft gegen die Scheibe driicken, sieche Abb. 22.
Die Kolben lassen sich danach leicht ausbauen.
Gummikappen abstreifen.

3. Dichtringe ausbauen. Vorsicht, damit die Kanten
der Nuten nicht beschadigt werden. Entliftungs-
nippel und Bremsrohranschliisse abschrauben.

Zur Beachtung! Der Bremssattel soll nicht in
beide Halften zerlegt werden, da dessen Zusam-
menbau  Druckprifausristung und spezielle

Sicherungsflissigkeit fir die Schraubverbande er-
fordert. 1

Abb, 22 Ausbau der Kolben

1 Holzscheibe

INSPEKTION

Vor |Inspektion samtliche Teile nach den Anwei-
sungen unter ,,Reinigung’’, Gruppe 50, sdubern.
Besonders sorgfdltig mit den Verbindungskanalen
zwischen den einzeinen Zylindern verfahren.

Dichtringe und Gummikappen sind bei jeder Uber-
holung zu erneuern. Werden in einem Zylinder Riefen
oder Scharten festgestellt, dann ist das Zylinderge-
hause komplett auszuwechseln. Ubrige Teile priifen
und bei VerschleiR oder Beschiadigung auswechseln.

Beilaufig auch den Zustand der Bremsscheibe iiberprii-
fen, siehe unter ,,Bremsscheibe’’.

ZUSAMMENBAU

1. Die anlaufenden Flichen an Kolben und Zylin-
dern mit Bremsfliissigkeit benetzen.

2. Neue Dichtringe in die Zylinder einbauen, siehe
Abb. 23.
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Abb. 23 Einbau des Dichtringes 101872

3a. Friih. Ausf. {(Abb. 9). Gummikappen (8) an-
bringen und darauf achten, dall djese in den
Nuten der Zylinder einspuren. Kolben mit dem
Koibenboden voran in das Zylindergehause ein-
driicken, bis dieser aufsitzt und die Gummikappe
in die Kolbennut gelangt.

3b. Spat. Ausf. (Abb. 10). Die Kolben, mit den
groReren Enddurchmessern nach innen gewendet,
einbauen. Darauf achten, daB sich die Kolben
nicht schrag verkanten und dadurch beschadigt
werden.

Gummikappen auf Kolben und Gehiuse ziehen.
Sicherungsringe anbringen, vgl, Abb, 24.

4, Bremsklotze einbauen. Zuerst einen Sicherungs-
stift einsetzen. Danach die Dampffedern und den
anderen Sicherungsstift einbauen. Sicherungsstif-
te mit den haarnadelformigen Splintsicherungen
versplinten. Beweglichkeit der Bremsklotze pri-

fen.
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Abb. 24 Vorderer Bremssattel, zusammengebaut

5. Entliftungsnippel und Rohrleitungsanschliisse am
Bremssattel festschrauben.

EiNBAU

1. Bremssatte!l an der Einbaustelle iiber der Brems-
scheibe anbringen. Gleichzeitig kontrollieren, dalR
die Anliegefiachen am Halter sauber und unbe-
schadigt sind, da es von Bedeutung ist, daR der
Bremssattel richtige Lage im Verhdltnis zur
Bremsscheibe einnimmt. Die Lage kann durch
Kontrollmessung des Abstandes zwischen Brems-
scheibe und den Stitzblécken des Bremssattels
ermittelt werden. Eine axiale Abweichung bis zu
0,25 mm ist zulassig. Bei gréReren Abweichungen
kann die Lage des Bremssattels mit Hiife von
Unterlegscheiben berichtigt werden. Bei der spa-
teren Ausfiihrung sind die Befestigungsschrauben
vor Einbau mit Sicherungsfliissigkeit, Locktite
Typ AV, zu behandeln {Abb. 20). Bei der frih.
Ausf. werden diese Schrauben mit Falzblechen
abgesichert. Kontrallieren, da die Bremsscheibe
zwischen den Bremskldtzen frei rotiert.

2. Bremsleitungen anschlielen. Die Bremsschlauche
sollen ohne Vorspannung eingebaut werden. Die
Verlegung der Bremsrohrleitungen ist bei beiden
Ausfihrungen verschieden.

Radbremszylinder entliften, siehe Gruppe 52.

Vorderrad nach Reinigung der Anliegeflachen
zwischen Rad und Nabe aufsetzen und die
Radmuttern so fest aufschrauben, dall sich das
Rad nicht auf der Nabe bewegen 1aRt. Vorder-
gestell abbocken und Radmuttern stufenweise
auf ein Anziehmoment von 10—14 mkp spannen.
Radzierdeckel anbringen.

- A |

Abb. 26 Kontrollmessung des Seitenschlages



Bremsscheibe

Die Bremsscheibe ist in Bezug auf Reibflache, Seiten-
schiag und Starke zu priifen.

Kleinere Kerben auf der Reibflache, entstanden durch
die Reibung der Bremsbeldge, sind von geringer
Bedeutung. Radial verlaufende Riefung dagegen setzt
die Bremswirkung herab und tragt zur beschleunigten
Abnutzung der Beldge bei. Der Seitenschlag darf
0,7 mm am Umfang der Scheibe nicht iiberschreiten;
Aufmessung gemédl Abb. 24. Vor der Messung ist zu
kontrollieren, daR die Radlager die richtige Vorspan-
nung haben und die Bremsscheibe vorschriftsmaRig
befestigt ist. Die Dicke der Bremsscheibe wird mit
einer Mikrometerschraube gemessen. Die Abweichung
von der Dicke darf einmal je Umdrehung hochstens
0,03 mm betragen. Groflere Abweichungen kénnen
ein Flattern des Bremspedals verursachen.

Die Bremsscheibe kann durch Abdrehen oder durch
Planschliff Gberholt werden. Bei der Bearbeitung soll
die Scheibe mit der Nabe zusammenhé&ngen. Beide
Scheibenseiten sind im gleichen Ausmall nachzuar-
beiten. Nach Bearbeitung soll die Bremsscheibe eine
Mindestdicke von 11,56 mm und eine Oberflachen-
rauhheit von max. 3 u, auf beliebigem Durchmesser
bzw. max. 5u bei radialer Messung aufweisen. Der
Seitenschlag der Uberholten Bremsscheibe darf nicht
mehr als 0,170 mm und die Abweichung ihrer Dicke
nicht mehr als 0,03 mm betragen. Falls die vorge-
schriebenen Werte bei der Uberholung nicht einge-
halten werden konnen oder die Scheibe RiRbildung
und ahnliche Schaden zeigt, mull sie zusammen mit
der Radnabe ausgewechselt werden. Hinsichtlich der
dabei anfallenden Arbeitsgange, siehe im Werkstatt-
Handbuch, Abt. 7 unter ,,Auswechseln oder Einstel-
len der Vorderradlager”. Soll beilaufig ein Radbolzen
ausgewechselt werden, wird der verschlissene Bolzen
herausgepreRt und ein neuer Radbolzen von Uber-
gréBe eingebaut (siehe WHB, Abt. 7). Alle im Ersatz-
teilkatalog aufgefiihrten Radbolzen sind von Uber-
groRe.

|
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Abb. 27 Ausbau der Bremsbacken

HINTERRADBREMSEN
{Einkreis-Bremsanlage)

Zerlegung

1. Den Nabendeckel entfernen und die Kronenmut-,
ter auf dem Hinterachswellenstumpf entsplinten.
Radmuttern und Kronenmutter etwas lockern.
Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken und
das Hinterrad ausbauen,

2. Handbremse l6sen. Hinterradnabe mit dem Werk-
zeug 999 1791 abziehen, siehe Abb. 26.

3. Die Federklammer 999 4074 iiber den Radzylin-
der spannen, damit die Kolben nicht herausge-
driickt werden. Obere Riickholfeder mit einer
Bremsfederzange aushaken. Vordere Bremsbacke
in die Nut des Bremstragers herunterziehen, den
Filhrungsstift auf der Riickseite des Bremstragers
gegenhalten, die Sicherungsscheibe am Fiihrungs-
stift drehen und abnehmen. Bremsbacke heraus-
nehmen, siehe Abb. 27.

4. Hintere Bremsbacke auf entsprechende Weise
ausbauen und vom Handbremsseilzug Iosen.
Rickhoifedern abhaken; ggf. auch die Hand-
bremslasche.

5. Einstellschraube etwas zuriickdrehen und die
Einstellkolben ausbauen, siehe Abb. 28.

Auswechseln der Bremsbelédge

GENIETETE AUSFUHRUNG

Wenn die Bremsbeldage bis auf die Nietenkopfe abge-
nutzt sind, miissen sie erneuert werden.



Abb. 28 Ausbau der Einstellkolben

1. Die Niete mit einem hierfir vorgesehenen Dorn
in der Nietpresse entfernen. Bremsbacken ab-
waschen und auftrocknen.

2. Fertige Original-Bremsbelage aufnieten. Belage
auf der vorderen Bremsbacke nach unten ziehen
bzw. auf der hinteren Bremsbacke nach oben
schieben, siehe Abb. 30. Zum Neubelegen der
Bremsbacken sollen Niete It. |, Technische
Daten” sowie eine Nietpresse mit passenden
Dornen verwendet werden. Das Aufnieten ge-
schieht von der Belagmitte aus auf die Enden zu.
Darauf achten, daR der Belag {iber die gesamte
Lange gut an der Bremsbacke anliegt.

3. Um von Anfang an gute Bremswirkung zu
erzielen, sollten die Beldge in einer besonderen
Schleifmaschine vorgeschliffen werden, Dabei ist
zu kontrollieren, dal der Radius der Bremsbelédge
0,4 mm kleiner wird als der Radius der Brems-
trommel.

GEKLEBTE AUSFUHRUNG

Geklebte Bremsbeldge werden am besten unter Ver-
wendung sog. fertig belegter Austauschbacken er-
neuert. Der Austauschsatz enthélt Backen mit Bela-
gen fiir beide Hinterrader.

Das Aufklebeverfahren ist je nach Ofenfabrikat und
Priifvorrichtung verschieden, weshalb eine allgemein
glltige Beschreibung nicht mdglich ist. Beim Kleben
sind daher die Empfehlungen des Leimherstellers
genau zu befolgen. Die Anbringung der Beldge auf
den Backen geht aus Abb. 30 hervor. Zum Aufkieben
von Bremsbeldagen darf nur Leim verwendet werden,
der die bei Dauerbremsung aufkommenden hohen
Temperaturen besteht.

Uberholung der Radzylinder

Federklammer 16sen. Gummimanschetten (1,
Abb. 13) abziehen und die Kolben {2) mit Dich-
tungen (3) herausdriicken, Samtliche Teile in Brenn-
spiritus waschen. Die polierte Oberfliche darf keine
Risse, Kratzer oder Rostangriffe aufweisen. Die mei-
sten Schaden dieser Art lassen sich durch Honen des
Zylinders beseitigen. Der Vorgang ist je nach Anwen-
dung verschiedenartiger Werkzeuge so unterschied-
lich, dal keine allgemein giiltige Beschreibung gege-
ben werden kann. Die Anweisungen der Werkzeugher-
steller sind im einzelnen zu befolgen. Gehonten
Zylinder sorgfaltig reinigen; Entliftungsnippel ausge-
baut. Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder darf
max, 0,25 mm betragen, die Aufmessung geschieht
gemall Abb. 29 mit Hilfe einer Blattiehre. Ergibt die
Messung groReres Spiel als 0,25 mm, kann ein neuer
Kolben ausprobiert werden. Bleibt das Spiel weiterhin
zu grof}, ist der Radzylinder auszuwechseln. Bei
Uberholung sind die Dichtungen und Gummiman-
schetten zu erneuern. Ubrige Teile, die VerschleiR
oder Beschadigung aufweisen, sind ebenfalls auszu-
wechseln. Der Zusammenbau geschieht in umgekehr-
ter Ausbaufolge. Kolben und Dichtungen vor Zusam-
menbau in Bremsflissigkeit tauchen. Die Anbringung
der einzelnen Teile geht aus Abb. 13 hervor.

Zusammenbau

1. Die Einstellschraube zurickdrehen wund die
gereinigten, mit hitzebestandigem Fett leicht
eingeschmierten Einstelikolben einbauen. Leicht-
gangigkeit der Kolben priifen.

~N
~
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Abb. 29 Kontrolle des Kolbenspiels im Radbrems-

zylinder

1 Radbremszylinder 3 Blattienre
2 Kolben
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Abb, 30 Hinterradbremse, Einkreis-Bremsanlage

1 Vordere Bremsbacke 7 Obere Rickholfeder

2 Tellerscheibe 8 Hintere Bremsbacke

3 Fihrungsstift 9 Schwinghebel der Handbremse
4 Spreizstange 10 Rickholfeder fiir Schwinghebel
5 Federklammer 11 Einstellvorrichtung

6 Radbremszylinder 12 Untere Riickholfeder

2. Den Handbremshebel an der hinteren Brems-
backe anschlieBen. Handbremsseil und Riickhol-
federn einhaken. Bremsbacke einbauen und mit
Fithrungsstift und Sicherungsscheibe befestigen.
Darauf achten, daR der Kopf des Fiihrungsstiftes
in der Schissel der Sicherungsscheibe zu liegen
kommt,

3. Die Handbremslasche richtig gewendet an-
bringen. Untere Riickholfeder einhaken und die
vordere Bremsbacke mit Fihrungsstift, Feder
und Tellerscheibe einbauen. Obere Riickholfeder
mit Hilfe einer Bremsfederzange einhaken. Das
Werkzeug 999 4074 vom Radzylinder entfernen
und die Federklammern (5, Abb. 30} einbauen.

4, Xontrollieren, dall Federn und Tellerscheiben
richtig angebracht und die Bremsbeldge nicht
verschmutzt oder verdlt sind. Die Beldge diirfen
an den Kanten keine Grate aufweisen.

B. Nachpriifen, dafl das Keilstiick in der Nut am
Hinterachswellenstumpf sitzt. Dann Nabe mit
Bremstrommel einbauen. Unterlegscheibe an-
bringen und die Kronenmutter festziehen. Haben
Arbeiten am Radzylinder stattgefunden, muf
dieser entliiftet werden, siehe dazu unter ,, Entlif-
tung der hydraulischen Anlage”. Hinterrad nach
Reinigung der Anliegeflachen zwischen Rad und
Nabe aufsetzen und die Radmuttern so fest
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anziehen, dall sich das Rad nicht auf der Nabe
bewegen 1aRt. Bremsbacken ausspannen, siehe
unter ,, Einstellung der Radbremse’’. Hinterachse
abbocken und die Radmuttern stufenweise auf
ein Anziehmoment von 10—14 mkp spannen.
Kronenmutter nachziehen und versplinten. Rad-
zierdeckel anbringen.

HINTERRADBREMSE
(Zweikreis-Bremsanlage, B 18)

Bez. Reparaturanweisungen fur diesen Typ der
Hinterradbremse, siehe das Werkstatt-Handbuch, Abt.
5 ,,Trommelbremsen”, Seite 10—14. Eine Besonder-
heit dieser Radbremse ist die selbsttatige Nachstell-
vorrichtung, deren Zusammensetzung aus Abb. 31
hervorgeht.

Nach Zusammenbau erfoigt die Einstellung der Rad-
bremse durch wiederholtes Ansetzen bei gleichzeitiger
Raddrehung in beiden Richtungen.

Abb. 31 Hinterradbremse, Zweikreis-Bremsanlage,

B 18
1 Ankerbolzen 5 Zugstange
2 Zugstange 6 Nachstelihebel
3 Gelenkhebe! 7 Stellmutter
4 Bolzen
HINTERRADBREMSE

{2weikreis-Bremsanlage, B 20)

Fiir diesen Typ der Hinterradbremse (Abb. 16) gelten
die Anweisungen fiir die Hinterradbremse der Ein-
kreis-Bremsanlage mit Ausnahme der Positionen, die
die Bremseinstellvorrichtung behande!n. Beim Einbau
der Spreizstange (1) wird die Stellmutter (2) zuriick-
geschraubt, wodurch sich die Bremstrommel [eichter
einbauen 1aRt.



BREMSTROMMEL

Die Reibungsoberfliche der Bremstrommel wird ver-
messen und einer genauen Sichtkontrolle unterzogen.
Bremstrommeln mit gewdlbter, geriefter oder geris-
sener Oberflache sind auszuwechseln. Rostangriffe
und kleinere Kratzer kdonnen jedoch auspoliert wer-
den, unter Voraussetzung, daR der Innendurchmesser
nach Bearbeitung 229,0 mm nicht dbersteigt. Im
ibrigen sind folgende max. Toleranzwerte einzu-
halten:

Seitenschlag 0,15 mm

Unrundheit 0,10 mm

Oberflachenrauhheit 6 p

Eine Bearbeitung von Bremstrommeln, die vor-
stehende Werte aulRer Acht 13Rt, wird von uns nicht
anerkannt.

EINSTELLUNG DER RADBREMSE

Die Scheibenbremsen der Vorderrader sind so
konstruiert, daR die Bremsbeldge immer einen
bestimmten Mindestabstand von der Bremsscheibe
einhalten und dies unabhédngig von ihrem Verschieil3-
grad. Die Vorderradbremsen sind daher selbstnach-
stellend und erfordern keine manueile Nachstellung
der Bremsklotze.

Als Ursache fiir unnormat groRen Pedalweg kann ein
zu starker Seitenschlag der Bremsscheibe angenom-
men werden.

Das Verfahren bei der Einstellung der Hinterrad-
bremse ist je nach Typ der Bremsanlage etwas
verschieden:

Einkreis-Bremsanlage

Wenn das Bremspedal beim Ansetzen zu weit gegen
den Pedalboden einsinkt, bedeutet dies meistens, daR
die Bremsbeldge der Hinterradbremse verschlissen
sind und die Bremsbacken infolgedessen weiter aus-
gespannt werden miussen. Besteht Grund zur An-
nahme, dall die Belage restlos abgenutzt sind, ist die
Bremstrommel zur Uberpriifung auszubauen. Die Ein-
stellvorrichtung gestattet ndmlich eine Nachstellung
der Bremsbhacken auch dann, wenn die Beldge bis auf
die Niete abgenutzt sind, wahrend bei derartigem
Verschleill immer Gefahr besteht, da die Bremstrom-
mel von den Nieten gerieft wird. Der Verschleil der
Bremsbeldge ist regelmaRig alle 10000 km zu
kontrollieren. Die Nachstellung der Bremsbacken
geschieht wie folgt:

1. Hinterachse aufbocken. Handbremse l0sen.

2. Das Hinterrad umdrehen und gleichzeitig die
Bremsbacken mit der Stellschraube rechtsdre-
hend ausspannen, siehe Abb. 33. Dazu den
Schlissel 999 2548 benutzen. Wenn das Rad
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Abb. 32 Einstellung der Hinterradbremse 100438
kaum noch von Hand umdreht werden kann, sind
die Bremsbacken hinreichend gespreizt. Danach
die Stellschraube um 4 Rasten zuriickstellen und
kontrollieren, daR sich die Bremstrommel bei
eingerasteter Stellschraube frei umdrehen {&0t.

3. Radbremse am anderen Hinterrad auf gleiche
Weise einstellen. Hinterachse abbocken.

Zweikreis-Bremsanlage

Hier ist die Hinterradbremse mit einer selbsttatigen
Nachstellvorrichtung versehen und bl‘aLllCh[ deshalb
nur bei vorangegangener Zerlegung eingestelit werden.
Nach Einbau der Bremstrommel wird der richtige
Abstand zwischen Trommel und Bremsbelag durch
wiederholtes vorsichtiges Ansetzen der Bremse ein-
gestellt, wobei das Hinterrad gleichzeitig in beiden
Richtungen umdreht wird. Bei der Zweikreis-Brems-
anlage fur B 20 erfolgt das Ansetzen mit der Hand-
bremse, wonach durch das Schauloch iin der
Bremstrommel kontrolliert wird, dald sich das untere
Ende des Einstellhebels genau vor der Stellmutter
befindet, vgl. Abb. 33.

|
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Abb. 33 Rastlage des Nachstellhebels



GRUPPE 52

HYDRAULISCHE FUSSBREMSANLAGE

BESCHREIBUNG

Unter Gruppe 50, ,,Allgemeines’’, wurde darauf hin-
gewiesen, daR die hydraulische FuRbremsanlage fiir
die einzelnen Typreihen verschieden ausgelegt sein
kann. Hier unten wird zundchst das Prinzip der
Zweikreis-FulRbremsanlage, B 20 an drei Funktions-

Primarkreis,
drucklos

Sekundarkreis,

drucklos
VOLVO
106078

Abb. 34 Ruhelage
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beispielen dargestellt. AnschlieRend werden Haupt-
zylinder, Warnventil und Bremskraftregler beschrie-
ben. Die Radbremsen werden unter Gruppe 51 und
der Servobremszylinder unter Gruppe 56 behandelt.

Primarkreis,
!’ ]| Hauptzylinderdruck

Primarkreis,

reduzierter Bremsdruck
VOLVO
106079

Sekundarkreis,
- Hauptzylinderdruck

[: Sekundarkreis,

reduzierter Bremsdruck

Abb, 35 Bremse angesetzt



Abb. 36 Bremse angesetzt (undichter Sekundarkreis}

HAUPTZYLINDER
(EINKREIS-BREMSANLAGE)

Der Aufbau des Hauptzylinders geht aus Abb. 37
hervor. Durch Bohrungen in der Scheibe {15) steht

Sekundarkreis,  Sekundarkreis, Primarkrel der Baum vor dem Kolben mit den Bremsleitungen in
Hauptzylinder- | reduzierter . dr::z:osre's' Verbindung, und zwar auch dann, wenn das Boden-
druck Bremsdruck ventil geschlossen ist. In dieser Anlage kann daher bei

VLSO Ruhelage der Bremsen kein angestauter hydraulischer

Uberdruck zuriickbleiben.
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Abb. 37 Hauptzylinder, Einkreis-Bremsanlage
1 Bremsleitungsanschlufl 6 Gummibalg 11 Scheibe
2 Bebhalterdeckel 7 Sicherungsring 12 Dichtungsmanschette
3 Ausgleichbohrung 8 Anschiagscheibe 13 Feder
4 Sieb fir Uberstrombohrung 9 Kolbendichtung 14 Bodenventil
5 Druckstange 10 Kolben 15 Scheibe



Sekundarkreis,
drucklos

- . vou
Primirkreis, Totare
drucklos

Abb, 38 Ruhelage

1 und 2 Bremsbehalteranschlisse
3 AnschluB fiir Priméarkreis
4 Anschlufl fir Sekundarkreis

HAUPTZYLINDER
(ZWEIKREIS-BREMSANLAGE)

Der Hauptzylinder ist vom Tandemtyp und funk-
tioniert wie folgt:

in Ruhelage {Abb. 33) werden die Kolben vom
Federdruck zuriickgehalten. In dieser Lage sind die
Verbindungen zwischen Bremsfliissigkeitsbehalter und
Radbremsen offen. Bei Einbremsung wird der Pri-
markolben (rechte Kolben) von der Druckstange in den

Druckraum hineingedriickt. Hierbei wird zunachst:

von der Primarkolbendichtung die Ausgleichbohrung
uberfahren und damit die Verbindung zum Flissig-
keitsbehalter geschlossen. Der Druck vor dem Primar-
kolben beginnt zu steigen. Er wirkt auf den Sekundar-
kolben, so daR auch dieser nach links verschoben
wird. Vor beiden Kolben entstehen die gleichen
Uberdruckverhaltnisse nach Uberfahren der zweiten
Ausgleichbohrung (Abb. 39). Die Bremsfliissigkeit
tritt in die entsprechenden Bremsleitungen aus und in
einer federfreien Anlage werden samtliche Rad-
bremsen angesetzt.

Ist im Sekundarkreis ein Leck vorhanden, aus
welchem Bremsfliissigkeit entweichen kann, dann
bildet sich kein hydraulischer Gegendruck vor dem
Sekundarkolben, sondern dieser wird bei der Brems-

Sekundarkreis, Primarkreis,

drucklos drucklos

Sekundarkreis, . Primarkreis, Voo
! Hochdruck . Hochdruck

Abb. 39 Bremsansetzung (ungestorter Bremskreis)
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Sekundarkreis, Primarkreis, Sekundarkreis,
druckios drucklios Hochdrug}&vo
101 880

Abb. 40 Bremsansetzung (undichter Sekundarkreis)

P

ansetzung widerstandslos nach innen bewegt, bis der
Zapfen an die Zylinderseitenwand anstoRt (Abb. 39).
Danach kann der hydraulische Druck zwischen den
Kolben ansteigen und die Bremsen im Primarkreis
ansetzen.

Bei einem Leck im Primarkreis wird der Priméarkolben
verschoben, bis dessen Zapfen auf den Zapfen des
Sekundarkolbens trifft. Danach werden beide Kolben
nach innen gedriickt. Der Druck steigt, mechanisch
Gbertragen, vor dem Sekundarkolben und die
Bremsen im Sekundirkreis werden angesetzt (Abb.
40).

Sekundarkrei~ Sekundarkreis, Primarkreis,
drucklos Hochdruck drucklos
Abb. 41 Bremsansetzung {undichter Primarkreis)

BREMSFLUSSIGKEITSBEHALTER

Bei der Einkreis-Bremsanlage ist das Oberteil des
Hauptzylinders als Behalter fiir Bremsflissigkeit aus-
gebildet. Die Zweikreis-Bremsanlage hat einen fir
beide Kreise gemeinsamen Tandemflissigkeitszylinder
mit nur einer Einfilloffnung und auf beide Kammern
bezogenes MAX-Niveau, siehe Abb. 52.

WARNVENTIL

Das Warnventil, dessen Konstruktion aus Abb. 42
hervorgeht, warnt den Fahrer bei einem Druckunter-
schied von ca. 10 atu zwischen beiden Bremskreisen.
Das Warnventil funktioniert wie folgt:

Beim Ansetzen der Fullbremse ist der hydraulische
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Abb. 42 Warnventil

1 El. Leitungsanschiuf} 8 Dichtring

2 Kontaktscheibe 9 Feder

3 Schaitergehduse 10 Anschiuf,

4  Fihrungsstift Vorderradbremsen

5 AnschiuB, 11 Druckscheibe
Hinterradbremsen 12 O-Ring

8 AnschluR, Hauptzylinder 13  Kolben

7 Endverschraubung 14 Ventilgehause

Druck auf beide Kolben in einer Anlage mit unge-
storten Kreisen ungefahr gleich (Abb. 43). Falls sich
aber beispielsweise der Druck im Sekundarkreis etwas
erhoht, strebt dieser danach, die Kolben nach rechts
(im Sinne der Abbildung) zu verschieben. Hierbei
wird die Druckscheibe (11) angehoben und der Druck
der Feder (9) wirkt dieser Verschiebung entgegen.

Erst wenn der Druck im Sekundarkreis den Druck des
Primarkreises mit ca. 10 atii Uberschreitet, sind die
Kolben so weit nach rechts gedriickt worden, daB der

Abb. 43 Normalstellung

—T

Abb. 44 Warnstellung

Fihrungsstift (4) abwarts gepref3t werden kann. Dabei
erhalt die AnschluBscheibe (2) Kontskt mit dem
Gehduse (3) und der Stromkreis wird geschlossen
(Abb. 44). Der Fihrungsstift hindert die Kolben
daran, in Normalstellung zurickzugehen wenn die
Anlage drucklos wird. Dieser Fali kann erst dann
eintreten, nachdem der Bremswarnschalter (3} heraus-
geschraubt worden ist,

BREMSKRAFTREGLER

Der Bremskraftregler hat die Aufgabe, den vom
Hauptzylinder bei Einbremsung erzeugten hydrau-
lischen Bremsdruck in seiner Wirkung auf die Brem-
sen der Hinterrader zu reduzieren, sofern dieser den
vorbestimmten Umschaltdruck fiir das Ventil im
Bremskraftregler iibersteigt. Je héher der Pedaldruck,
desto grofer die Druckreduzierung und damit der
Unterschied zwischen dem hydraulischen Druck in
den Vorder- und Hinterradzylindern. Auf diese Weise
wird bei jeder Fullbremsung eine geeignete Brems-
kraftverteilung zwischen beiden Raderpaaren erhal-
ten.

Die Konstruktion des Bremskraftreglers geht aus Abb.
45 hervor. Die Arbeitsweise ist folgende:

Beim Ansetzen der FuRbremse wird der Druck vom
Hauptzylinder durch den AnschluR (7, Abb. 45)
eingeleitet. Der Druck pflanzt sich durch den Zy-
linderraum {8) und die Bohrung, vorbei an den
Ventilen (17) und (4) zum Zylinderraum (3) und
weiter durch AnschluR (19) zu den Hinterradzy-
lindern fort, siehe Abb. 45. Der hydraulische Druck je
Oberflacheneinheit ist zu beiden Seiten des Kolbens
{21) gleich hoch, aber da die Druckflache des Kolbens
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Abb. 45 Bremskraftregler, Aufbau

1
2
3
4
5
6
7

10
11

Stopfen
O-Ring
Zyiinderraum
Ventil
Ventilfeder
Zylinderraum
Anschlul§,
Hauptzylinder
Kolbendichtung
Konsole

Feder
Federteller

Abb. 46 Ansetzung
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12 Stellschraube
13 Sicherungsmutter
14 Federgehause
15 Federteller
16 Schraube
17  Ausgleichventil
18 O-Ring
19 AnschluR3,
Hinterradbremse
20 Gehause
21 Kolben
22 Ventilgehause
3
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Bremsdruck Abschaltdruck
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Reduzierter Auslaf3druck Bremsdruck Abschaltdruck

Abb. 47 Druckreduzierung

im Zylinderraum (3) groRer ist alsim Zylinderraum (6)
strebt die Kraft danach, den Kolben nach rechts {im
Sinne der Abbildung) zu verschieben. Dem wirkt
jedoch der Druck der Feder {10) entgegen.

Nahert sich der hydraulische Druck dem SchlieRR-
druck, dann wird die Federkraft uberwunden und der
Kolben (21) nach rechts (im Sinne der Abbildung)
verschoben. Durch den Druck der kleineren Feder (5)
kann das Ventil (4} infolgedessen die Verbindung
zwischen beiden Zylinderrdumen schliefen und sozu-
sagen die Anlage in eine fir Hinterrdder und eine fir
Vorderrader aufspalten. Bei fortgesetztem Druckan-
stieg im Hauptzylinder und den Vorderradzylindern
verschiebt die hydraulische Kraft im Zylinderraum
(6) den Kolben nach links {im Sinne der Abbildung),
der Ventilkolben bewegt sich gegen seinen Anschlag
und offnet das Ventil, wodurch der Druck im
Zylinderraum (3) ansteigt. Aufgrund der groBeren
Druckflache in diesem Zylinderraum wird der Kolben
nach rechts (im Sinne der Abbildung) verschoben,
wobei das Ventil schlieBt. Auf diese Weise ist der
Ventilkolben kraftemiaRig ausgeglichen und der am
Bremskraftregler austretende Druck geringer als der
eintretende, siehe Abb. 47. Fir die Hohe der Druckre-
duzierung sind die Ausmale der verschiedenen
Flachen und die Federvorspannung bestimmend.

Bei einem durch das Auflassen des Bremspedals
ausgelosten Druckabfall im Zylinderraum (6) wird der
Kolben (21) nach rechts {im Sinne der Abbiidung)
gegen die Feder (10) verschoben. Nachdem der Druck
auf der rechten Seite des Ventils (4} soweit abge-
sunken ist, daR der hydraulische Gegendruck auf der
linken Seite das Ventil 6ffnen kann, wird die Verbin-
dung zwischen den beiden separierten Zylindern
wieder hergestellt. Je nach Druckabbau, driickt die
Feder (10) den Kolben nach links in Ausgangslage
zuriick, wo das Ventil mechanisch offengehalten wird,
vgl. Abb. 46. Das Ausgleichventil (17) ist mit Drossel-
kandlen versehen, die eine gleichmaRigere Durch-
stromung des Ventils bewirken.



-

REPARATURANWEISUNGEN

Bei Arbeiten mit der hydraulischen Anlage sind die
Anweisungen unter , Reinigung” und , Bremsfliissig-
keit”’, Gruppe 50, zu beachten.

HAUPTZYLINDER
(EINKREIS-BREMSANLAGE)

Ausbau

1. Druckstange am Bremspeda!l entsplinten. Rick-
holfeder abhaken. Gummikappe entfernen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben fiir den Haupt-
zylinder 16sen. Bremsleitungsanschlu® l6sen und
den Hauptzylinder vorsichtig herausziehen. Dabei
darf keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flachen
spritzen, weil hierdurch Lackschaden entstehen
kénnen,

Zerlegung

1. Behalterdeckel {2, Abb. 37 u. 48) abschrauben
und die Bremsfliissigkeit ausschiitten.

2. Gummikappe (6) nach hinten abziehen. Siche-
rungsring (7), Scheibe (8) und Druckstange (5)
ausbauen. Inwendige Teile aus dem Zylinder
herausschiitteln, siehe Abb. 48.
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Abb. 48 Hauptzylinder, Einkreis-Bremsanlage

2 Stopfen 11 Scheibe
5 Druckstange 12 Dichtungsmanschette
6 Gummibalg 13 Feder
7 Sicherungsring 14 Bodenventil
8 Anschlagscheibe 15 Scheibe
9 Kolbendichtung 16 Zylindergehduse
10 Koiben

Inspektion

Vor der Inspektion sind die Teile nach den An-
weisungen unter ,Reinigung”’, Gruppe 50, =zu
waschen. Dies betrifft jedoch nicht solche Ersatzteile
und Teile, die mit GewiBBheit erneuert werden missen.
Zylinder inwendig genauestens {iberpriifen. An der
polierten Oberfliache diirfen keinerlei Risse, Kratzer
oder Roststellen vorhanden sein. Leichtere Schéaden
dieser Art konnen durch Honen des Zylinders ent-
fernt werden. Das Verfahren ist bei Anwendung
verschiedener Werkzeuge sehr unterschiedlich, wes-
halb eine allgemein giiltige Beschreibung nicht gege-
ben werden kann. Die Anweisungen des Werkzeugher-
stellers sind grundsatziich zu befolgen. Den nach-
gehonten Zylinder reinigen und tberprifen, dafl samt-
liche Bohrungen offen sind.

Wird starker Verschleil an Kolben oder Zylinder
vermutet, so ist deren Durchmesser mittels MeRuhr
oder  Mikrometerschraube  nachzumessen. Das
Grofltmall fir den Zylinder betragt 22,40 mm, das
Kleinstmafl des Kolbens 22,05 mm.

Bei Uberholungsarbeiten ersetzen die Neuteile des
Reparatursatzes ausnahmslos die gebrauchten. Aufler-
dem werden Anschlagschraube mit Dichtung und der
Sicherungsring ausgewechselt. Gummidichtringe bzw.
Behilterdichtungen sind immer zu erneuern.

Zusammenbau
1. Scheibe {15, Abb. 48) im Boden des Zylinders
anbringen.

2. Dichtung (12) auf die Federfihrung driicken, in
Bremsfliissigkeit tauchen und zusammen mit Fe-
der und Ventil einbauen. Scheibe (11) in den
Zylinder einsetzen.

3. Kolbendichtung (9) in abgebildeter Richtung auf
den Kolben ziehen. Kolben in Bremsflissigkeit
tauchen und einbauen. Vorsicht, damit die Kol-
bendichtung {9) nicht beschadigt wird oder
Falten wirft. Als Fiihrung fiir die Dichtung kann
zweckmilig ein rohrférmig gebogenes Stiick
Blattmessing verwendet werden, siehe Abb. 49,
Feder zusammendriicken,, Druckstange (5},
Scheibe {8) und Sicherungsring (7) einbauen.

4, GemaR Abb. 50 mit einem Draht (@ 0,5 mm)
kontrollieren, daR die Ausgleichbohrung offen
ist. Der Kolben soll sich daraufhin etwa 0,5 mm
eindricken lassen, bevor der Draht festklemmt.
Vorsicht, damit die Dichtung nicht beschadigt
wird. Beilaufig kontrollieren, ob die Druckstange
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Abb. 49 Einbau des Kolbens
1 Kolben 3 Hauptzylinder

2 Blattmessing

(5) zwischen Kolben und Scheibe geniigend Spiel
hat. Das Spiel soll etwa 1 mm betragen und ist
nicht einstellbar.

5. Gummimanschette (6), mit Gummifett eingefet-
tet, einbauen.

Einbau

Hauptzylinder einsetzen. Befestigungsschrauben und
Muttern anbringen. Gummimanschette iiber den Zy-
linderflansch dricken. Riickholfeder einhaken und
den Gabelkopf der Druckstange am Bremspedal ver-

voLro
24727

Abb. 50 Kontrolle der Ausgleichbohrung

A =ca.0,5mm 1. Draht, ® 0,5 mm
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Abb. 51 Ausbau des Tandembehélters

splinten. Bremsleitung am Hauptzylinder anschlielen,
Bremsfliissigkeit auffillen und die Anlage nach den
Anweisungen unter , Entliftung der Bremsaniage”
entliften.

HAUPTZYLINDER
(ZWEIKREIS-BREMSANLAGE)

Ausbau

Siehe unter ,,Hauptzylinder (Einkreis-Bremsanlage)’’.

Zerlegung

1.

N

] 2
1
| &
- )
‘ .-b = ‘T!
7 )

Flansch des Hauptzylinders in einen Schraub-
stock einspannen.

Mit beiden Hénden unter den Behalter greifen
und diesen von den Gummidichtungen abziehen,
vgl. Abb. 51, Behélterdeckel mit Sieb abnehmen.
Muttern und Gummidichtungen vom Hauptzy-
linder abbauen, vgl. Abb. 52,

vOLVO
Abb. 52 Teile zum Behalter 1o18a7
1 Schraubdeckel 5 Mutter
2 Sieb 6 Dichtungsstopfen
3 Zweikammer-Behilter 7 Mutter, komplett
4 Dichtring
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Abb. B3 Ausbau der Anschlagschraube
3. Anschlagschraube (Abb. 53) herausdrehen.

Sicherungsring fiir den Priméarkoiben mit Hilfe
einer Seegerringzange abziehen. Kolben aus-
bauen. LaRt sich der Sekundarkolben nicht her-
ausschiitteln, wird in die innere AnschluBbohrung
Luft geblasen, die den Kolben herausdriickt.
Abb. 54 zeigt einen zerlegten Hauptzylinder frih.
Ausf.

Inspektion

Siehe unter ,,Hauptzylinder (Einkreis-Bremsanlage)’’.

1817
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Abb. 54 Hauptzylinder, friih. Ausf., zerlegt

2 Kolbendichtung 12 Sicherungsring

3 Sekundarkolben 13 Zylindergehduse

4 Kolbendichtung 17 Dichtring

9 Primérkoiben (komplett) 18 Anschlagschraube
11 Druckscheibe 19 Ruckholfeder

VOLVO
101890

Abb. 656 Einbau des Sekundarkolbens

Zusammenbau, friih. Ausf,

Betr. 120, B 18 und B 20 linksgelenkt sowie 1800,
B 18.

1. Kolbendichtungen seitenrichtig auf dem Sekun-
darkolben einbauen, vgl. Abb. 55.

2. Zylinder inwendig mit Bremsflissigkeit be-
streichen. Kolben und Dichtungen vor Einbau
in Bremsfliissigkeit tauchen. Die Feder (19, Abb.
54) auf den Sekundirkolben (3} schieben und
diesen in den Zylinder einfiihren, siche Abb. 55,
Vorsicht beim Einfiihren der Dichtungen in den
Zylinder! Neuen Priméarkolben (Abb. 56) ein-
bauen. Kolben eindriicken und mit Scheibe {11)
und Sicherungsring (12) absichern.

3. Uberpriifen, daR die Gewindebohrung fiir die
Anschlagschraube offen ist. Schraube (18) mit
Dichtring  (17)
1,0—1,2 mkp.

einbauen. Festzug  auf

vOLVO
101891

Abb. 56 Einbau des Primirkolbens

5-29



4. Bewegung der Kolben und Uberstrémbohrungen
kontrollieren. Ferner mit einem Kupferdraht,
@ 0,5 mm, nachpriifen, daB die Ausgleich-
bohrungen offen sind, wvgl. Abb. 50. Bei
gesperrter Ausgleichbohrung ist der Hauptzy-
linder in der Regel falsch zusammengebaut.

5. Muttern (5, Abb. 52) mit Dichtringen (4) und
Gummidichtungsstopfen (6) einbauen. Uber-
prifen, daR die Entliftungsbohrung im Deckel
(1) offen ist. Sieb {2) und Deckel anbringen.
Flisssigkeitsbehdlter einbauen.

Zusammenbau, spat. Ausf.
Betr. linksgelenkte 120 B 20 und 1800, B 20.

1. Die diinne Scheibe (5, Abb. 57}, die Kolben-
dichtung (4} und den Stiitzring (3) auf dem
Sekundarkolben einbauen. Aus der Abbildung
geht hervor, wie die Teile beim Einbau zu wenden
sind.

2. 2ylinder inwendig mit Bremsfliissigkeit benetzen,
Kolben und Dichtungen vor Einbau in Brems
fliissigkeit tauchen. Die Feder (1) und den
Federteller {2) am Sekunddrkolben anbringen
und diesen einbauen, vgl. Abb. 55. Vorsicht beim
Einfithren der Dichtungen in den Zylinder.

3. Die diinne Scheibe {7, Abb. 58), die Kalbendich-
tung (6) und den Stiitzring (5) auf dem Primar-
kolben einbauen. Aus der Abbildung geht hervor,
wie die Teile beim Einbau zu wenden sind. Die
Feder {2) mit dem Federteller {4) und der
Federfuhrungshillse (1) am Primérkolben an-
bringen. Feder zusammendriicken und den Steh-
boizen (3) bis zum Anschiag einschrauben.

4. Scheibe (9), Dichtung {10}, Kunststoffscheibe
{11), Dichtung (12) und Scheibe {13) der Reihe
nach auf dem Primérkolben einbauen.

1 23 45 &6 7 8

Abb. 57 Sekundirkolben

1 Feder 5 Scheibe
2. Federteller 8 Kolben
3 Aniaufring 7 Dichtung
4 Dichtung 8 Dichtung
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Abb. 58 Primarkotben

1 Federfithrungshiilse 8 Kolben

2 Feder 9 Scheibe

3 Stehbolzen 10 Dichtung

4 Fedsrteller 11 Kunststoffscheibe

5 Anlaufring 12 Dichtung

6 Dichtring 13 Scheibe

7 Scheibe 14 Sicherungsring

5. Kolben und Dichtungen in Bremsflissigkeit
tauchen und vorsichtig in den Zylinder einfiihren.
Sicherungsring (14) einsetzen. Der Einbau . der
Teile wird dadurch erleichtert, da® man den
Primarkolben entweder mit Hilfe einer Klammer
oder eines durch die Uberstrdémbohrung einge-
fithrten Dorns {@ 3 mm) eingedriickt halt.

6. Kontrollieren, daR die Gewindebohrung fiir die
Anschlagschraube offen ist. Anschlagschraube
mit neuer Dichtungsscheibe einziehen. Festzug
auf 1,0—1,2 mkp.

7. Kolbenbewegung und Durchlissigkeit der Uber-
strombohrungen nachpriifen. Einen Kupferdraht
(0 0,5 mm) in die Ausgleichbohrungen ein-
stecken und damit {iberprisfen, da diese nicht
gesperrt sind, vgl. Abb. 50. Sind die Ausgleich-
bohrungen nicht offen, ist der Hauptzylinder in
der Regel falsch zusammengebaut worden.

8. Bremsfliissigkeitsbehalter mit AnschiuRteilen und
neuen Dichtungen einbauen. Uberpriifen, daR die
Liftungsbohrung im Deckel nicht verstopft ist.
Sieb und Deckel anbringen.

Einbau
Betr. die Zweikreis-Bremsanlage, B 20.

1. Damit der Hauptzylinder richtig funktionieren
kann, darf die Druckstange vom Servobremszy-
linder nicht den Priméarkolben daran hindern, in
Ruhelage zuriickzugehen. Zwischen beiden sol
deshalb bei Ruhelage stets ein gewisses Spiel
(Maf} C, Abb, 59) vorhanden sein.

Vor Einbau des Hauptzylinders dieses Spiel wie
folgt kontrol!ieren: Zuerst mit einer Schublehre
den Abstand zwischen der Flanschebene und dem



Abb. 60
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Abb. 59 Einstellung der Druckstange

C = 0,5-1,5 mm Spiel

Zentrum des Primirkolbens messen, MalR A, Abb.
59. Danach abmessen, wie weit die Druckstange
(Stellschraube) uber die Flanschebene des Servo-
bremszylinders hinausragt, MalR B. Bei dieser
Messung soll die Druckstange ganz eingedriickt
sein und auBerdem Unterdruck im 2Zylinder
herrschen (ggf. Motor anlassen). Die Differenz
zwischen den MaRRen A und B ergibt das Spiel C,
das 0,5—1,5 mm betragen soll. Bei Einstellung
wird die Stellschraube {4, Abb. 81) mit ein paar
Tropfen Sicherdngsflﬁssigkeit, Locktite, Typ B
abgesichert.

Bremsflissigkeit auffiillen und den Hauptzylinder
vor Einbau weitgehend entliften. Falls die
Bremsleitungen an einen leeren Hauptzylinder
angeschlossen werden, verzogert sich dadurch die
Entliftung der gesamten Anlage.

Hauptzylinder einsetzen. Scheiben und Befesti-
gungsmuttern anbringen. Festzug auf 2,1-2,8
mkp. Leitungen anschlieRen.

Gesamte Bremsanlage entliften.

Messen der Druckstange (Hohe iiber voLvo
Flanschebene) ’

Abb. 61 Ausbau des Warnschalters

WARNVENTIL

Zuriickstellung in Normallage

1.

El. Leitung abklemmen und den Warnschalter
{Abb. 61) herausschrauben, wobei die Schalt-
kolben Normallage einnehmen.

Gestorten Bremskreis reparieren und entliften.

Warnschalter wieder einschrauben. Festzug auf
1,4—2,0 mkp. El. Leitung anschlieRen.

vOoLvO
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Abb. 62 Warnventil eingebaut

Anschiul}, Vorderradbremse

AnschluB, Hinterradbremse, links
Warnschalter

Anschluf3, Vorderradbremse

Anschluf}, Hinterradbremse, rechts
Anschiufl, Hauptzylinder, Primarkreis
Warnventil

Anschlu, Hauptzylinder, Sekundarkreis
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Auswechseln des Warnventils

Samtliche Anschlisse [6sen. Befestigungsmutter ab-
schrauben und das komplette Warnventil (7, Abb. 62)
abnehmen,

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Abb. 62 zeigt die verschiedenen Anschliisse. Bremsan-

lage entliiften.

BREMSKRAFTREGLER

Ausbau

BremsrohranschluR (10, Abb. 63) lésen und ab-
dichten. Bremsschlauch (4) hdéchstens um 1/4 Dre-
hung lockern. Befestigungsschrauben entfernen und
den Regler vom Bremsschlauch abschrauben, siehe
Abb. 64.

Uberholung

1. Federgehduse vom hydraulischen Teil durch Aus-
bau der vier Schrauben (16, Abb. 45) trennen.
Federn und Federteller herausschiitteln. Die
Stelischraube darf nicht verstellt werden.

2. Stopfen (1) herausschrauben und den Kolben
komplett herausdriicken, vgl. Abb. 65.

3. Die hydraulische Halfte reinigen, siehe unter
,,Reinigung”’, Gruppe 50.

4. Sichtkontrolle der Einzeiteile. Bremskraftregler
mit riefigen oder rostangegriffenen Zylinder-
laufen sind komplett auszuwechseln. Bei fehler-
freiem Zylinderlauf wird nur der Kolben ge-

6 7
|=3

Abb. 63 Bremskraftregler eingebaut

1 Stellschraube 6 Anbaukonsole
2 Linker Bremskraftregler 7 Befestigungsschraube
(Sekundérkreis) 8 Rechter Bremskraftregler
3 Schraube (Zusammenbau) (Primarkreis)
4 Bremsschlauch zum 9 Bremsieitung
linken Hinterrad 10 Bremsleitung

5 Bremsschlauch zum
rechten Hinterrad
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Abb. 64 Ausbau des Bremskraftreglers

wechselt. Dabei die Einbaurichtung der Kolben-
dichtung entspr. Abb. 66 beachten.

Den Kolben (21} entweder mit Bremsfliissigkeit
benetzen oder mit einer diinnen Schicht Brems-
paste bestreichen und danach komplett einbauen,
Stopfen (1) mit Dichtring (2) anbringen. Festzug
auf 10—12 mkp.

Federteller {11) entspr. Abb, 45 gewendet, in das
Gehduse (14) einlegen. Federteller (15) in die
Feder {10} eindriicken und beide in das Gehause
einfihren. Federgehause und hydraulische Halfte
mittels Schrauben (16), Scheiben und Muttern
zusammenfiigen.

O @
joti3
8211822 2 1
voLvo
Abb. 65 Bremskraftregler, zerlegt 102460
1 Stopfen 14 Federgehduse
2 O-Ring 15 Federteller
8 Kolbendichtung 18 O-Ring
9 Anbaukonsole 20 Gehduse
10 Feder 21  Kolben
11  Federteller 22 Ventilgehause
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Abbh. 66 Kolbendichtung

YOLVO
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Einbau

Bremskraftregler am Bremsschlauch festschrauben
{Abb. 64) und an der Einbaustelle anbringen. Nach-
priifen, da der Bremsschlauch nicht verspannt ist.
Befestigungsschrauben einbauen und die Bremsrohr-
leitung anschiiefen. Anschliisse festziehen, Bremsan-
lage entliiften.

Einstellung

Die Stellschraube (1, Abb. 63) ist nicht fiir Nachstell-
zwecke sondern fiir den Ausgleich von Differenzen
aus der Herstellung vorgesehen. Die bei Erstauériistung
vorgenommene und nachgepriifte Einstellung geniigt
normalerweise fiir die gesamte Lebensdauer des
Bremskraftreglers. Die Stellschraube soll deshalb
nicht ohne besonderen Anla verstellt werden.

Ist bei der auf eine Uberholung folgende Priifung
gemaR ,,Storungssuche”, Moment 9, Gruppe 50 fest-
gestellt worden, daB der austretende Bremsdruck
oberhalb der Grenzwerte liegt, darf eine Umstellung
an der Stellschraube vorgenommen werden. Bei Ver-
stellung im Uhrzeigersinn erhéht sich der austretende
Druck. Die Stelischraube ist nach jeder Verdanderung
wieder sorgfaltig abzusichern. Festzug der Konter-
mutter auf 2,5—3,5 mkp. Neueinstellung ist nur nach
einer Uberholung zuldssig.

BREMSLEITUNGEN

Reinigung

Die Reinigung der Bremsleitungen kann teils durch
Spillung mit Bremsfliissigkeit oder Spiritus, teils durch
Ausdriicken mit aufgetrockneter, filtrierter Druckluft
erfolgen. Der Zweck der Reinigung besteht darin,
Schmutzpartikel und Riickstande alter Bremsfiiissig-
keit zu entfernen. Eine Reinigung ist parallel zu jeder
Generalijberholung der Bremshydraulik und bei Neu-
einbau vorzunehmen.

Bei Generaliiberholung wird zweckmaRig ein Entlif-
tungsaggregat (siehe Gruppe 50) am Hauptzylinder
angeschlossen, worauf die Anlage zundchst durch die
Entliftungsnippel entleert wird. Sodann erfolgt eine
Spiilung mit Spiritus und anschlieRend Nachreinigung
und Trocknung mittels PreBluft. Nach einer derar-
tigen Reinigung sind die zur Bremshydraulik gehdren-

den Komponenten zwecks Entfernung evtl. noch
vorhandener Schmutzriickstinde oder Spiilfliissigkeit
zu zerlegen.

Zur Beachtung! Bez. Reinigungsmittel, siehe die
allgemeinen Anweisungen, Gruppe 50. Einmal ver-
wendete Bremsfliissigkeit soll nicht wieder aufgefiillt
werden,

Auswechseln von Bremsieitungen

Undichte Leitungen oder solche, in denen durch
duRere Einwirkung Lecks oder Verdrangungen ent-
stehen konnen, sind den folgenden Anweisungen
gemaR auszuwechseln.

Bitte beachten, daR fiir die Einkreis-Bremsanlage
Bremsleitungen und AnschluBteile in zwei verschie-
denen Ausfiihrungen in Gebrauch sind, sieche Abb.,
67. Die frith. Ausf. ist serienmiRig in 1800 bis
einschl. Fahrgestell-Nr. 6399 verbaut und kommt in
weiterer Serienfolge nur noch an den Vorderrad-
bremsen vor. In der Serie 120 wird die frih. Ausf. nur
fiir die Vorderradbremsen verwendet. Im (brigen sind
diese Fahrzeuge mit der spat. Ausf. bestilickt. Die
beiden Rohrsysteme sind unter sich nur komplett
einschi. aller Abzweigungen austauschbar.

1.  Um ein unndtiges Ausrinnen von Bremsfliissigkeit
zu verhindern, ist der vorhandene Deckel zum
Behadlter des Hauptzylinders gegen einen Deckel
ohne Entliiftungsbohrung auszuwechseln.

2. Umgebung der Anschliisse reinigen und die schad-
hafte Bremsleitung ausbauen.

3. Die neue komplette Bremsleitung zuerst mit
trockener gefiiteter PreBiuft durchblasen, dann
einbauen. Gezogene, ungebockte Bremsrohre
werden auf die Form der ausgebauten nachge-
bogen. Das Biegen soll um einen runden Gegen-
stand erfolgen, dessen Kriimmungsradius mit der
gewiinschten Biegung iibereinstimmt. Bremsrohr-
leitungen sind stets scheuerfrei zu verlegen,
Bei ihrer Verlegung im Bereich der Lenkspindel
ist besonders darauf zu achten, daf} ein Abstand

L Ve

Abb. 67 Anschlu3teile
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von mindestens 10 mm eingehalten wird. Hat das
Rohr nicht die richtige Biegung, dann ist es von
Hand in ausgebautem Zustand nachzubiegen. Das
Nachbiegen festverschraubter Rohre fiihrt nam-
lich haufig zu Deformierungen an den AnschluB-
stellen.

4. Bremsanlage den folgenden Anweisungen gemald
entliften. Danach den provisorisch eingebauten
Behalterdeckel gegen Deckel mit Entliftungs-
bohrung auswechseln.

ENTLUFTUNG DER HYDRAULISCHEN
ANLAGE

Wenn sich das Bremspedal ohne spurbaren Widerstand
durchtreten 130t, bei wiederholten Antritt einsinkt
oder einfedert, ist dies ein Zeichen dafiir, dall in der
Bremsanlage Luft vorhanden ist.

Jeder Eingriff in Teile der Bremshydraulik erfordert
eine anschlieBende Entliftung der Anlage. Auch bei
zu wenig Bremsflissigkeit im Behalter kann Luft in
die Anlage gelangen. In solchen Fallen, wo nur
beispielsweise eine Radbremse ausgebaut war geniigt
es meistens, nur diese zu entliiften. Wenn dagegen der
Hauptzylinder ausgebaut oder Leitungen von diesem
abgebaut waren, mul’ die gesamte Bremsanlage entiif-
tet werden. Bei Entliftung oder anderen Arbeiten mit
der Bremshydraulik ist darauf hinzusehen, dal keine
Bremsflissigkeit auf Reibflachen oder Belage gelangt.
~ Bremsflissigkeit darf auch nicht auf lackierte Flachen
spritzen weil dadurch Lackschaden entstehen konnen.

Soll das Fahrzeug wahrend der Entliftung aufgebockt
werden, ist es zweckmalig, die Hinterachse etwas
hdher anzuheben als die Vorderachse.

Bei Auffillung von Bremsfliissigkeit ist folgendes zu
beachten: die Bremsflissigkeit soll den Forderungen
nach SAE J 1703 entsprechen.

Bremsfliissigkeit, die der Anlage entnommen wurde,
darf unter keinen Umstinden in Entliftungsaggregat
oder Bremsfliissigkeitsbehalter zuriickgefiillt werden.

Die Entliftung der gesamten Bremsanlage geschieht
wie folgt:

Entliiftung mittels Entliiftungsaggregat

1. Kontrollieren, daR sich das Bremspedal ganz
durchtreten 188t und der Pedalweg (ca. 140 mm)
bei Entliiftung nicht durch Fullmatten oder dgl.
versperrt wird. Bremspedal erst mehrmals durch-
treten, um evtl. Unterdruck im Servobrems-
zylinder auszugleichen und diesen sozusagen weg-

zuschalten.
2. Umgebung des Fliissigkeitbehalterdeckels und des

Schalters am Warnventil saubern. Warnschalter
ausbauen, vgl. Abb. 61 {betr. Zweikreis-Brems-
anlage). Bremsflissigkeit ggf. bis zur MAX-Marke
am Behélter auffillen.
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Abb. 68 AnschluR A4S vOLVO

) 102993
3. Flissigkeitsbehalterdeckel gegen einen fir die

Entliiftung erforderlichen besonderen VerschluR-
deckel auswechseln; A4S (Abb. 68) fir Zwei-
kreis-Bremsaniage, bzw. A5 fiir Einkreis-Brems-
anlage. Die VerschluRdecke! sind bei AB Volvo,
Kundendienstabteilung, erhaltiich. Entliftungs-
aggregat nach den Weisungen des Herstellers
anschlieen. Arbeitsdruck: 2 ati. Ein Typ der
gebrduchlichen Entliftungsaggregate wird auf
Abb. 4 gezeigt.

Die Enliftung ist in der Reihenfolge entsprech-
end Abb, 69 bzw. 70 durchzufilhren. Bei Entlif-
tung die Schutzkappe abnehmen und den Entlif-
tungsschliissel anschlieRen, siehe Abb. 71. Fir die
Hinterradbremsen der Zweikreis-Bremsanlage,
B 18 999 1431 und fir die Zweikreis-Bremsan-
lage, B 20999 2740 benutzen. Das offene
Schlauchende in einen Behalter hiangenlassen.
Entliftungsnippel hochstens um 1/2 Gewinde
o6ffnen. Diesen erst wieder schlieflen, wenn blasen-
freie Bremsflissigkeit austritt. Darauf achten, daR
zwischen Nippel und Werkzeug kein Leck ent-
steht, das zu falschen Ergebnissen fiihren kann.
AbschlieBend Schutzkappen auf die Nippel
driicken.

Normalerweise ist einmalige Entliftung eines
jeden Kreises ausreichend. LaRt sich das Brems-
pedal jedoch weiterhin widerstandslos durch-
treten oder zeigt es immer noch die Tendenz
einzufedern, dann muf die Entliftung wiederholt
werden.

Nach beendeter Entliftung wird der Druck im
Schlauch vom Entliftungsaggregat abgebaut und
der SpezialverschlulR vom Flissigkeitsbehalter ab-
geschraubt. Vor Einbau des serienmaRigen Behal-
terdeckels dessen Entliftungsbohrung durch-
blasen.



P

7. (Betr. Zweikreis-Bremsanlage).

Warnschalter am Warnventil einbauen. Festzug
auf 1,4—2,0 mkp. El. Leitung anschlieRen und
nachpriifen, daR die Warnleuchte nur bei ange-
setzter Handbremse aufleuchtet.

Abb. 71 Entliftung mit Aggregat
\& Mechanische Entliiftung

1. Kontrollieren, dal sich das Bremspedal ganz
durchtreten 1aRt, d.h. der volle Pedalweg (ca.
L~LL] 140 mm) beim Entliften nicht durch FuBmatten
7:'1 oder dgl. versperrt wird. Bremspedal zuerst mehr-
E\ /ﬂ mals durchtreten, um evtl. Unterdruck im Servo-
b 3 bremszylinder auszugleichen und diesen sozu-

sagen wegzuschalten.

vOLvaQ
26933

VvOLVO
106083
2. Umgebung des Flissigkeitsbehalterdeckels des

Schalters am Warnventil sdubern. Warnschalter

ausbauen, vgl. Abb. 61 (betr. Zweikreis-Bremsan-

7
N - lage). Bremsflissigkeit ggf. bis zur MAX-Marke
am Behalter auffillen. Entliftungsbohrung im
5 % i Behalterdeckel mit Luft sauberblasen.

Zur Entliftung wird ein Kunststoffschlauch be-

notigt, der auf den Entliftungsnippel gedrickt

: dicht abschlieRen soll. Das offene Schlauchende

soll mit einem Glas- oder Kunststoffrohr ver-

e langert werden. Ferner bedarf es einer Gias-

flasche, die so viel Bremsfliissigkeit enthalten

il muR, daR die Rohroffnung unter dem Flissig-

i keitsspiege! zu liegen kommt, damit beim Ent-

liften keine Luft angesaugt wird. Zum Offnen

RX und SchlieBen des Nippels werden je nach

NippelgroRe Ringschlissel von 1/4", 5/16” oder

7/16” Schliisselweite benutzt. Zur Nachfillung

wihrend des Entliftungsvorganges mull Brems-

= flissigkeit in ausreichender Menge zur Hand sein.

[ Der Bremsflissigkeitsspiegel darf nicht unter die

MIN-Marke sinken, da sonst Luft durch den
Behalter in die Anlage eindringen kann.

Abb. 69 Entliftungsfolge, Zweikreis-Bremsanlage,
B18

(

vOLVO

106084
Abb. 70  Entliftungsfoige, Zweikreis-Bremsanlage, 4. Die Entliiftung geschieht in der auf Abb. 69 und
B 20 70 gezeigten Reihenfolge. Die Methode ist nach-
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Abb. 72 Mechanische Entliiftung VoLV

stehend beschrieben:

Schutzkappe entfernen. Ringschlissel und Kunst-
stoffschlauch auf den Entliftungsnippel stecken.
Das offene Rohrende so weit in den Flaschenhals
einfiihren, daR die Offnung unter dem Fliissig-
keitsspiege! liegt, siehe Abb. 72. Entliftungs-
nippel hochstens um 1/2 Gewinde 6ffnen. Das
Bremspedal kurze Zeit niedergetreten halten und
danach schnell zuriickfedern lassen. Dieses Ver-
fahren solange wiederholen, bis blasenfreie
Bremsflussigkeit aus dem Entliftungsnippe)
stromt. Entliftungsnippel bei durchgetretenem
Bremspeda! schiieBen. Schutzkappe wieder an-
bringen.

5. Betr. Entliftung nach Umriistung des Servo-
bremszylinders, Typ 1:

Hydraulische EinlaRdruckleitung am Servobrems-
zylinder etwas lGsen. Bremspedal langsam bis
zum Anschlag niedertreten. Geldste Verschrau-
bung festziehen. Bremspedal schnell zurick-
federn lassen.

Das vorstehend beschriebene Verfahren ist zwei-
mal zu wiederholen.

6. Normalerweise gentigt einmalige Entliftung jedes
Bremskreises. In Fallen, wo sich das Bremspedal
weiterhin ohne nennenswerten Widerstand durch-
treten 1aRt oder einfedert, muR der Entliftungs-
vorgang jedoch wiederholt werden.

7. Bremsflissigkeit bis zur MAX-Marke am Behalter
auffillen.

8. Betr. Zweikreis-Bremsanlage: Warnschalter auf
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Abb. 73 Hub des Bremspedals

A =ca. 140 mm
B ca. 10 mm

ein Anziehmoment von 1,4—2,0 mkp festziehen.
El. Leitung anschlieBen. Uberpriifen, daR die
Warnleuchte beim Ansetzen der Handbremse
aufleuchtet.

BREMSPEDAL

Einstellung des Pedalspiels

Der Leerweg des Bremspedals soll ca. 140 mm (MaR
A, Abb. 73) betragen, ohne dal der (die) Kolben im
Hauptzylinder, in Endlage vorgeschoben, hydrau-
lischen Druck aufbaut (en). Der Pedalhub kann bei
Entliftung gemessen werden; in der Zweikreis-Brems-
anlage jedoch nur bei gleichzeitiger Entliftung beider
Kreise. In Endlage der (des) Kolben (s} soll das Pedal
einen Abstand von 10 mm (MaR B) zum Bodenblech
einhalten.

Aufgelassen soll das Bremspedal die gleiche Hohe
einnehmen wie das Kupplungspedal, die richtige
Einstellung des letzteren vorausgesetzt.

Die Pedalhéhe wird durch Anderung der Druck-
stangenldnge am Gabelkopf eingestelit. Dabei nicht
vergessen, die Kontermutter wieder festzuziehen. Bei
der Zweikreis-Bremsanlage mull auRerdem die Ein-
stellung des Bremslichtschalters nachgeprift werden.

Bitte beachten! In Fallen, wo nur der Hauptzylinder
ausgebaut ist, darf das Bremspedal bei der Zweikreis-
Bremsanlage, B 20 nicht durchgetreten werden, da d:e
daraus folgende, extreme Lage der Teile im Servo-
bremszylinder Stérungen verursachen kann.



Abb. 74 Pedallagerung, 120 10806
1 Pedalbock 7 Buchse
2  Mutter 8 Bremspedal
3 Feder 9 Splintbolzen
4 Buchse 10 Gabelkopf
5 lLagerhiilse 11 Kontermutter
6 Schraube (Pedalachse) 12 Druckstange

Auswechseln von Buchsen in Bremspedal bzw.
Doppelhebel auswechseln

Die Pedallagerung ist verschieden ausgefiihrt. Abb. 74
und 75 zeigen die letzte Ausfithrung.

1. Mechanischen Bremslichtschalter ausbauen.

2. Gabelkopf vom Pedal abbauen und Riickholfeder
aushaken.

3. Pedalachse {Schraube) ausbauen und das Pedal
herunternehmen.

4, Betr. 1800, B 20 {linksgelenkt): Schrauben {1 u.
5, Abb. 75) ausbauen und den Hebelmechanis-
mus herunternehmen.

5. Lagerhiiisen und Buchsen herauspressen.

6. Sémtliche Teile reinigen und verschlissene aus-
wechseln.

7. Neue Buchsen einpressen und mit Universalfett
schmieren. Lagerhiilsen einbauen.

8. Betr. 1800, B 20 (linksgelenkt): Doppelhebel
(17, Abb. 75) und Druckschienen (15} an-
bringen. Schrauben {1 u. 5) mit Muttern ein-
bauen.

9. Bremspedal mit Riickholfeder einsetzen und die
Pedalachse (Schraube) einziehen. Riickholfeder
einhaken. Gabelkopf am Pedal versplinten.

Abb. 75 Pedallagerung, 1800 S

1 Schraube 10 Buchse

2 Buchse 11 Feder

3 Lagerhiilse 12 Lagerhiiise

4 Splintboizen 13 Bremslichtschalter
5 Schraube 14 Splintbolzen

6 Gabelkopf 15 Druckschiene

7 Druckstange 16 Bremspedal

8 Kontermutter 17 Doppelhebel

8 Schraube

10. Mechanischen Bremslichtschalter einbauen und
ggf. neu einstellen, siehe ,,Einstellung des Brems-
lichtschalters’’.

EINSTELLUNG DES
BREMSLICHTSCHALTERS

In Fahrzeugen mit mechanischem Bremstichtschaiter
wird dieser vom Bremspedal betdtigt und muB sich
deshalb im richtigen Abstand vom Pedal befinden.
Der Abstand zwischen aufgelassenem Pedal und dem
Messinghals des Bremslichtschalters (Mall A, Abb. 76)
soll 42 mm betragen. Bei anderen Werten wird die
Befestigungsschraube fiir die Schalterkonsole geldst
und die letztere im Verhaltnis zum vorgeschriebenen
Abstand versetzt. Befestigungsschraube festziehen.

VOLVO
105446

Abb. 76 Einstellung des Bremslichtschalters
A=2-6mm
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GRUPPE 54

HILFSKRAFTBREMSANLAGE
BESCHREIBUNG

SERVOBREMSZYLINDER TYP 2 {GIRLING SUPERVAC):
Der Servobremszylinder hat die Aufgabe, den aus- Serie 120 (linksgelenkt), Zweikreis-Bremsanlage,
gelibten Bremsdruck zugunsten des Kraftaufwandes B 20
am FuBpedal zu verstirken. Als Kraftquelle dient
TYP 3 (AT 1):
dabei der vom Ansaugtakt des Motors gelieferte ] (ATE T51) o
Unterdruck. In den hier behandelten Personenwagen Serie 120 {rechtsgelenkt), Zweikreis-Bremsanlage,
kommen Servobremszylinder verschiedenen Typs und B 29 . L
in unterschiedlicher Ausfithrung zur Anwendung: Serie 1800 (links- und rechtsgelenkt), Zweikreis-

Bremsanlage, B 20
TYP 1 (GIRLING AHV):

Serie 120, Einkreis-Bremsantiage {B 18 D)
Zweikreis-Bremsanlage, B 18

Serie 1800, Einkreis-Bremsanlage
Zweikreis-Bremsanlage, B 18

0 29 28 27 % 25 74

Abb. 77 Servobremszylinder, Typ 1

1 Bremsleitungsanschiufl 9 AnschluBR, Unterdruckieitung 17 Unterdruckkolben 24 Vakuumzylinder
2  Luftventil 10 Schraube 18 Gummibuchse 25 Befestigungsplatte
3 Ventilhebe! 11 Bigel 19 Vakuumzylinderdeckel 26 Schraube

4 Feder 12 Vakuumventil 20 Dichtung 27 Dichtung

5 Luttfiltergehduse (frih. Ausf.) 13 Kolbendichtung 21 Platte 28 Gehause

6 Ventilgehguse 14 Gummiring 22 Schraube 29 Druckkolben

7 Deckel 15 Kolbenstange 23 Verbindungsrohr 30 Regulierkolben

8 Schraube 16 Rickholfeder
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Armosph. Unterdeuck — Max.
Druck Unrerdruck
Bramsflussigheir wremsilusaigke. . Bremsflumgkeit,
drucklos Niederdruck Hochdruck

Abb. 78 Ruhestellung

1 Vom Luftfilter
2 Vom Vakuumbehilter

3 Vom Hauptzylinder
4 Zu den Radbremsen

Typ 1

Die Konstruktion dieses Bremsgerdtes sowie die Be-
nennung und Anbringung der einzelnen Teile gehen
aus Abb. 77 hervor. Die Funktionsweise ist folgende:

Solange sich die Anlage in Ruhesteliung befindet
(Abb, 78), bleibt der Regulierkolben nach rechts
gedriickt. Das Luftventil ist gleichzeitig geschlossen
und das Unterdruckventil offen. Zu beiden Seiten des
Unterdruckkolbens, der von der Rickholfeder nach
rechts gedrickt bleibt, herrscht also das gleiche
Unterdruckverhaltnis. Steigt der Druck im Hauptzy-
linder dann wird im Servobremszylinder ein hydrau-
lischer Druck gleicher Hohe aufgebaut. Da die rechte
Druckflache des Regulierkolbens groBer ist als die
linke, wird der Kolben nach links verschoben. Gleich-

I Tl
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Abb. 79 Bremsansetzung
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Abb. 80 Dauerbremsung

zeitig wird auch der Ventilhebel verschoben, das
Unterdruckventil geschlossen und das Luftventif
geoffnet, so daR Luft auf die rechte Seite des
Unterdruckkolbens stromt. Wenn links vom Kolben
Unterdruck herrscht, wird dieser und damit auch die
Kolbenstange nach links verschoben. Dabei wird
zunachst die Verbindung zwischen Hauptzylinder und
den Bremsleitungen geschlossen, worauf sich der
hydraulische Druck links vom Druckkolben erhoht.
Der austretende Bremsdruck wird auf diese Weise
verstarkt, siehe Abb. 79.

Je mehr Luft einstromt, desto hoher der austretende,
hydraulische Druck und damit der Druck links vom
Regulierkolben. Bej unverandertem Pedaldruck und
damit gleichbleibendem Druck auf die rechte Seite
des Regulierkolbens wird dieser nach rechts gepreft,
sieche Abb. 80. Dabet wird der Ventilhebel angelenkt,
der auch das Luftventil schlieBt. Der Druck rechts
vom Unterdruckkolben bleibt konstant und kann den
hydraulischen Druckwiderstand im Druckzylinder
nicht iiberwinden. Die beweglichen Teile des Servo-
bremszylinders behalten die gleiche Lage und solange
der Pedaldruck andauert, wird eine Dauerbremsung
erzielt.

Wird der Pedaldruck verringert, sinkt auch der hy-
draulische Druck auf der rechten Seite des Regulierkol-
bens und dieser wird weiter nach rechts verschoben.
Dabei wird der Ventilhebel so weit ausgesteuert, dai
sich das Unterdruckventil 6ffnet. Die Rdume beider-
seits des Unterdruckkolbens erhalten miteinander
Verbindung, wodurch ein Druckausgleich hergestellt
und der Kolben vom Federdruck nach rechts ver-
schoben wird. Der Druck der Kolbenstange auf den
hydraulischen Kolben wird abgebaut und der Kolben
infolgedessen nach rechts zuriickgepref3t. Der austre-
tende Bremsdruck nimmt ab. Nach Freigabe des
Bremspedals gehen alle Teile des Servobremszylinders
in Ruhestellung zurick und die Bremsen werden
gelost.



Typ 2

Dieser Servobremszylinder ist zwischen Bremspedal
und Hauptzylinder ausgelegt und daher direkt vom
Pedal gesteuert, vgl. Abb.7. Konstruktion : sowie
Bezeichnung und Anbringung sdmtlicher Teile gehen
aus Abb. 81 hervor. Dieser Servobremszylinder funk-
tioniert wie folgt:

In Ruhestellung nehmen die Teile im Servobremszy-
linder die Lage entspr. Abb. 82 ein. Die Druck-
stangenfeder hélt die Druckstange und den auf dieser
beweglich befestigten Ventilkolben nach rechts ge-
driickt. Die Bewegung wird von der Anschlagplatte
begrenzt. In dieser Stellung hat der Ventilkolben das
Ventil vom Sitz im Steuergehause abgehoben, wobei
der Luftkanal {Ansaugluft vom Luftfilter) geschlossen
und der Unterdruckkanal offen ist. Zu beiden Seiten
der Membrane herrscht daher der gleiche Unterdruck,

Abb. B1 Servobremszylinder, Typ 2
1 Zylinder 14 Riickholfeder
2 Rickholfeder 15 Hatter mit Sicherungsring
3 Kolbenstange 16 Pedalstange
4  Stelischraube 17 Scheibe
5 Dichtring 18 Lufrifilter
6 Unterdruckeiniall 19  Gummimanschetie
7 Membrane 20 Ventilfeder
8 Steuergehause 21  Dichtring
9 Reaktionsscheibe 22  Ventilfihrung
{Radiatdichtung) 23 Ventilkolbensitz
10 Ventilkolben 24 Anschlagscheibe
11 Ventilplatte 25 Befestigungsschraube
12  Dichtungsteil 26 Vakuumzylinderdeckel
13  Fibhrung 27 Federnde Scheibe
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Ruhesteliung

wahrend diese und das Steuergehause von der Mem-
branenfeder nach rechts gedrickt in Endlage gehalten
werden.

Wird das Bremspedal angetreten, verschieben sich die
hintere Druckstange und der Ventiikolben nach links
(vorn). Die Ventilfeder nimmt die Ventilplatte mit
sich, bis sie ihren Sitz im Steuergehduse erreicht.
Hierbei wird die Verbindung zwischen den Raumen
vor und hinter der Membrane gesperrt. Bei fortge-
setzter Kolbenbewegung nach vorn wird dessen Be-
wegung iber Reaktionsscheibe und vordere Druck-
stange zum Hauptzylinder tbertragen.

Indem der Sitz des Ventilkolbens die Ventilplatte
verlallt, wird zwischen dem Raum hinter der Mem-
brane und dem Ventilzentrum eine Verbindung geoff-
net, durch welche Aullenluft in den Raum hinter der
Membrane eingelassen wird. Da auf der Vorderseite
der Membrane Unterdruck herrscht, wird diese und
zugleich auch das Steuergehause nach vorn verscho-
ben. Die auf die vordere Druckstange wirkende Kraft
wird auf diese Weise verstarkt. Bei einem Pedaldruck,
der max. Unterstiitzungsdruck im Bremsgerat hervor-
ruft, nehmen die Teile des Servobremszylinders die
auf Abb. 83 gezeigte Lage ein.

Bei geringerem Pedaldruck als vorstehend angenom-
men, ist der Verlauf anfanglich der gleiche. Wahrend
der Ansetzung wird im Hauptzylinder hydraulischer
Druck aufgebaut. Gleichzeitig steigt der auf die
vordere Druckstange wirksame Gegendruck. Der



Druck des Steuergehduses wird von der perifaren
Flache der Reaktionsscheibe auf die Druckstange
Ubertragen. Da die Scheibe aus Gummi ist, wird sie
hierbei am Umfang zusammengepreRt, wahrend sich
ihr Zentrum ausdehnt, siehe Abb. 84. Demzufolge
wird das Steuergehause weiter nach vorn verschoben
als der Ventiikolben; dies bewirkt, dal} der Kolbensitz
das Ventil erreicht und den LufteinlaR sperrt. Der
Druck hinter der Membrane bleibt konstant und kann
den hydraulischen Gegendruck im Hauptzylinder
nicht uberwinden. Die beweglichen Teile des Servo-
bremszylinders verbleiben deshalb in dieser Lage und
solange der gleiche Pedaldruck anh3lt, wird eine
Dauerbremswirkung erzielt,

Unter zunehmendem Pedaldruck wird der Druck des
Ventilkolbens auf das Zentrum der Reaktionsscheibe
starker, wodurch eine gewisse Verschiebung des Kol-
bens nach vorn erfolgt. Der Kolbensitz wird infolge-
dessen vom Ventil abgelenkt. Da gleichzeitig mehr
Aulleniuft einstrémen kann, wird eine starkere
Bremsansetzung erzielt, bis die neue Gleichgewichts-
lage hergestellt ist.

Abnehmender Pedaldruck |43t eine weitere Aus-
dehnung des Zentrums der Reaktionsscheibe zu,
wobei der Ventilkolben das Ventil von seinem Sitz im
Steuergehause abhebt. Die Raume beiderseits der
Membrane erhalten miteinander Verbindung, der
Druck wird ausgeglichen, das Steuergehduse vom
Federdruck zuriickgeschoben und die Bremsansetzung
wird schwiécher. Gleichzeitig strebt auch die zusam-
mengeprelite Reaktionsscheibe danach, in ihre nor-
male Form auszuschwellen. Der Ventilkolben kann in
die Lage gemal? Abb. 84 zurickgehen und eine neue
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Abb. 84 Teilbremssteliung

Gleichgewichtslage ist damit erreicht. Wird das Pedal
ganz freigegeben, gehen alle beweglichen Teile des
Servobremszylinder in Ruhestellung zuruck und die
Bremsen werden gelost.
Bei evtl. Ausfall der Unterdruckzufuhr bleibt die
Funktionsfahigkeit der hydraulischen Bremsanlage
voll gewidhrleistet. In diesem Falle funktioniert der
Servobremszylinder als verlangerte Druckstange.
Ohne den wirksamen Unterstiitzungsdruck des Brems-
gerdtes ist allerdings ein hoherer Pedaldruck erforder-
lich.

Typ 3

Dieser Servobremszylinder -ist vom Tandemtyp, d.h.
in Doppelmembran-Ausfihrung. Der Grundaufbau ist

7
.~ .
) H
P
! -
; ;
T 3. ) —
LD . o
- ] P i ’5."' f:
"
. % ) e
Z :
Z o
‘. 23 -

anngg

T

Max. Unterdruck Atmosph.-Druck

awe

Unterdruck

Abb. 85 Servobremszylinder, Typ 2



dergleiche wie bei Typ 2, nur sind hier zwei hinterein-
ander in einem Unterdruckzylinder angeordnete Ar-
beitskolben fest miteinander verbunden. Trotz des
kleineren Durchmessers wird dieselbe Bremskraft-
unterstutzung erhalten.

Abb. 85 zeigt vergleichsweise das Doppelmembran-
gerat in Teilbremsstellung.

RUCKSCHLAGVENTIL

Das Rickschlagventil (Abb. 86) ist in die Leitung
zwischen Ansaugrohr am Motor und dem Servobrems-
zylinder ausgelegt. Es hat zur Aufgabe, die Luft daran
zu hindern, in den Servobremszylinder zuriickzustro-
men. Das Ventil offnet nur, wenn am AnschluR 1
groflerer Unterdruck herrscht als am AnschlulR 4.

Abb. B6 Rickschlagventil

1 Saugrohranschlufl 3  Ventil
2 Riuckholifeder 4  Anschlufl, Servobremszylinder

REPARATURANWEISUNGEN

SERVOBREMSZYLINDER, TYP 1

Auswechseln des Luftfiltereinsatzes

Der Einsatz ist nach Ausbau des Filtergehauses
zuganglich. Bei der frih. Ausfihrung wird der Spann-
buge! seitlich abgedrickt, bei der spat. Ausfilhrung
(Abb. 87) eine Befestigungsschraube geldst. Das
Gehduse ist bei Filterwechsel zu reinigen, der Einsatz
dagegen stets zu erneuern. Festzug der Befestigungs-
schraube (2) auf 0,3—-0,4 mkp.

vOLVO
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Abb. 87 Auswechseln des Filtereinsatzes

1 Gehdusedecke! 3 Filtereinsatz
2 Befestigungsschraube 4  Dichtung
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Ausbau

Hydraulische Leitungsanschlisse und Unterdruck-
leitung vom Servobremszylinder 10sen. Die drei Befe-
stigungsschrauben ausbauen und das Gerat abheben.
Bei 1800 den Servobremszylinder zunachst mit Kon-
sole ausbauen (4 Befestigungsschrauben losen) und
dann von der Konsole trennen.

vOLVO
Abb. 88 Bremsteile im Motorraum, P 1800 100581
(ab Fahrgestell-Nr. 7000)

Servobremszylinder
Unterdruckleitung
Riickschlagventil
Hydr. EinlaRleitung
Luftfitter

Hydr. AustaRieitung
Bremslichtschalter
Abzweigung
Bremsflissigkeitsbehalter,
Hauptzylinder
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Abb. 89 Ausbau des Ventilthebels

Zerlegung

1.
2.

Luftfilter vom Servobremszylinder abbauen.

Schrauben (22, Abb. 77) entfernen, wobei der
Deckel (19) durch den federbelasteten Kolben
angehoben wird. Deckel, Dichtung (20), Kolben
(17) und Rickholfeder {16) ausbauen. Die drei
Flanschschrauben (26) I6sen und Zylinder (24)
vom Gehause (28) trennen.

Deckel (7) vom Ventilgehduse (6) abnehmen.
Schrauben {10) 16sen und Bige! (11) sowie Feder
(4) herausnehmen. Vorsichtig auf den Stopfen
des Regulierzylinders driicken und den Ventilhe-
bel anheben, siehe Abb. 89.

tﬁ"t‘:ﬂ'. :?:!:::.

Abb. 80 Teile des Regulierkolbens

1 VerschluBschraube 6 Scheibe

2 Dichtring 7 Kolbendichtung
3 Sicherungsscheibe 9 Kolben

4 Scheibe 0 Kolbendichtung
5 Feder
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Abb. 91 Federklammer

Male in mm

4. Dichtung entfernen und das Gehduse auf eine

holzerne Unterlage stauchen, so dall der Stopfen
(1, Abb. 94) herausgleitet. Regulierkolben {8)
ausbauen und zerlegen.

5. Fihrungshiilse (20}, Dichtung {19} und Abstand-

hilse (18) ausbauen. Die Rickholfeder des
Druckzylinders mit einer gemaR Abb. 91 gefertig-
ten Klammer zusammengeprel3t arretieren, siehe
Abb. 92. Danach den Sicherungsring (17} vor-
sichtig mit Hilfe einer Sicherungsringzange ab-
ziehen. Provisorische Klammer entfernen und
librige Teile ausbauen.

Inspektion

Samtliche Teile vor der Inspektion entspr. den An-
weisungen unter ,, Reinigung’’, Gruppe 50, waschen.

Die gereinigten Teile auf einer sauberen Unterlage
ablegen und im weiteren Verlauf der Arbeiten auf

Abb. 92




peinliche Sauberkeit achten. Alle Teile aut Verschleifl
und sonstige Schaden iberpriifen. Samtliche Dich-
tungen sowie schadhafte oder verschlissene Teile aus-

wechsein.

Bei Schadden an der Kolbenstange oder

Lederdichtung ist der Unterdruckkolben komplett zu
erneuern.

Zusammenbau

1.

Abb. 93 Druckzylinderteile

1
14
15
16

200

Kolbendichtung {14, Abb. 94) auf den neuen
Druckkotben {15) mit bereits eingebauter, inwen-
diger Dichtung (13) aufziehen. Feder {11} am
Koiben anbringen. Diesen in Bremsflussigkeit
tauchen und die Feder in den Zylinder einfiihren,
siche Abb. 95. Scheibe (16) auflegen und den
Kolben vorsichtig mit Hilfe der Klammer ein-
driucken. Ebenso vorsichiig den Sicherungsring
einsetzen, vgl. Abb. 92. Nachpriifen, dal3 dieser
vorschriftsmalig in der Nut einrastet. Abstand-
hilse {18) mit Dichtung (198) einbauen. Hiilse
(20) eindrucken.

Dichtungsmanschetten (7 u. 10) der
Abbildung seitenrichtig auf den Regulierkolben
ziehen. Scheiben, Federn und Sicherungsscheibe
(3) einbauen.

Kolben in Bremsflussigkeit tauchen und ein-
bauen, siehe Abb. 86. Den Kolben dabei so
verdrehen, dall der Ventilhebel in die vorgesehe-
nen Locher eingepallit werden kann.

Ventile (2 u. 12, Abb. 77 u. 79) am Ventilhebel
(3) anbringen und als komplette Einheit in das
Gehause einsetzen, vgl. Abb. 89. Feder (4), Biigel
(11), Scheiben und Schrauben (10} einbauen.
Festzug der Schrauben auf 0,3—0,4 mkp. Regu-
lierkolben mehrmals

entspr.

mit dem Daumen ein-

1
|

ARV

L] | |
1415 16 17 18 19 20

Feder 17 Innensicherung
Kolbendichtung 18 Abstandhilse
Druckkolben 19 Dichtung

Scheibe 20 Kolbenfihrungshilse

5-44

21 2019 18

17 1615 14 13 12 1

Abb. 94 Hydraulikteile

-
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Stopfen 12 Scheibe
Dichtring 13 Dichtung
Sicherungsscheibe 14 Kolbendichtung
Scheibe 15 Druckkolben
Feder 16 Scheibe

Scheibe 17 Sicherungsring
Kolbendichtung 18 Abstandhiilse
Ventilhebe! 19 Dichtung
Regulierkolben 20 Kolbenfuhrungshiutse
Kolbendichtung 21 Kolbenstange
Feder

dricken und zurickfedern lassen (Abb. 98),
wobei die Ventile 6ffnen bzw. schlieBen sollen.
Die MaRnahme dient der Funktionskontrolle. In
Normalstellung soll das Ventil, das dem Flansch
am nachsten liegt, offen und das andere Ventil
geschlossen sein. Dichtung auflegen und den
Deckel mit UnterdruckanschluRl aufschrauben.
Festzug der Deckelschrauben auf 0,3—0,4 mkp.

Stopfen (1) mit Dichtring (2) einbauen. Der
Stopfen soll 1-2 mm vom Flansch abschliefen.
Platte {21, Abb. 77) auf die Unterdruckleitung
schieben. Neue Dichtung (27}, Unterdruckzylin-
der und Befestigungsplatte {25) anbringen. Ver-
bindungsrohr {23) durch die Gummibuchse {18)
fihren. Das Rohr darf nicht am Zylinderdeckel
(19) anliegen. Die drei Schrauben (26) am
Flansch mit neuen Unterlegscheiben einbauen
und auf ein Anziehmoment von 1,4—1,8 mkp
festziehen.



Abb. 95 Einbau des Druckkolbens

Kontrollieren, daR der Vakuumzylinder (24)
inwendig noch sauber ist. Rickholfeder (16)
anbringen.

Unterdruckkolben ({17) komplett mit neuem
Gummiring (14) einbauen und Kolbenstange (15)
vorsichtig in die Buchse einfiihren. Kolben mit
vollem Hub wiederholt durchdriicken, um zu
prifen, daR weder Kolben noch Kolbenstange
klemmen. Die Rickholfeder soll den freigegebe-
nen Kolben unmittelbar zurickpressen. Neue
Dichtung (20) anbringen. Vakuumzylinderdeckel
(19) und Platte {21) aufschrauben. Passendes
Anziehmoment fiir die Schrauben: 0,3—0,4 mkp.

Abb. 96 Einbau des Regulierkolbens

3 Sicherungsscheibe 7 Kolbandichtung
4 Scheibe 9 Regulierkolben
5 Feder 10 Kolbendichtung
6 Scheibe

1n 10 12

1®

N
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Abb. 97 Ventile eingebaut

2 Lufiventil 10 Schraube
3 Ventilhebel 11 Bugel
4 Feder 12  Unterdruckventil

6. Neuen Luftfiltereinsatz einbauen. Filtergehause

mit neuer Dichtung aufsetzen und mit dem
Spannbiigel festklemmen. Bei einem Luftfilter
spat. Ausf. (Abb. 87) wird die Befestigungs-
schraube auf 0,3—0,4 mkp angezogen.

Funktionsprifung des Servobremszylinders nach

Zusammenbau.
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Abb. 88 Priifung des Reguliermechanismus
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Abb. 99 Priifstandanschliisse

1 Manometer fiir konstanten 8 AnschiuB, MeBunterdruck

Unterdruck 9 AnschiuB, hydr. EinlaR
2 Manometer fir MeR- 10  AnschiuB, hydr, Auslal
unterdruck 11 Unterdruckventil
3 Hydr. Abstellventil 12 Schalter fiir Vakuum-
4 Manometer filr hydr. pumpe
EintaRdruck 13 Hydr. EinlaBventil
5 Manometer fir hydr. 14 Hydr. AuslaBventi!
AuslaRdruck 15 Hydraulikpumpe
6 Fliissigkeitsstandrohr 16 Steuerzylinder
7 Anschlufl, konstanter
Unterdruck
Funktionspriifung

Fiir eine vollstindige Priifung ist ein gemaR Abb. 99
und 100 mit Steuerzylinder ausgeriisteter Priifstand
erforderlich. Der Steuerzylinder hat die Aufgabe, den
Servozylinder im Priifstand mit gleichem Hub auszu-
steuern, wie bei pedalgebundenem Einbau im Fahr-
zeug. Wenn keine besondere Priifausriistung zur Ver-
fligung steht, kann eine gewisse Fehlerbestimmung
durch Priifung des Bremsgerédtes im Fahrzeug gesche-
hen.

Festgestelite ‘Fehler sind umgehend zu beseitigen,
siehe dazu unter ,,Stérungssuche’’.
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Funktionspriifung im Priffstand

Prifungsverlauf wie folgt:

1.

Unterdruckleitung {7, Abb.99) am hydrau-
lischen EinlaR des Servobremszylinders anschlie-
Ben. Der Zylinder soll dabei volistindig von
Bremsflissigkeit entleert sein. AnschiuRgewinde
fiir hydraulische Leitungen: 3/8” x 24 UNF.
Hydraulischen Auslal stopfen. Vakuumpumpe
anlassen und Vakuumventil (11} 6ffnen. Einen
Druck von 0,75 atii aufbauen (Mefluhr 1}, danach
Ventil (11) schlieBen. Nach 5 Sekunden soll der
Unterdruck im Servobremszylinder mindestens
0,7 atii betragen. AnschiieBend die Unterdruck-
leitung I6sen und den hydraulischen Auslal
offnen.

Hydraulischen EinlaR des Servozylinders an Lei-
tung {9) und dessen hydraulischen Ausla am
Steuerzylinder (16) anschlieBen.

Abstellventil {3) schlieBen und EinlaRventi! {13)
o6ffnen. Durch das Standrohr {6) kontrollieren,
da geniigend Bremsfliissigkeit fiir die Entliiftung
vorhanden ist. Pumpe {15) betatigen, bis Brems-
filissigkeit am Steuerzylinder austritt.

Leitung (10) am Steuerzylinder und Unterdruck-
feitung {7) am Unterdruckanschlul} (siche Ab-
bildung} anschlieBen. Hahn (11} 6ffnen, so daB die
MeBuhr (1) 0,75 atu anzeigt, Kontrollieren, daf
das Absteflventil (3) geschlossen ist und die
Ventile {13 u. 14) offen sind. Hydr. EinlaRdruck
von 35 ati an MeBubr {4) aufpumpen. Der hydr.
AuslaRdruck {MeRuhr 5} soll dabei mindestens 67
atii betragen. Danach Abstellventil (3) 6ffnen,
wobei die MefRuhren (4 u. 5) unmittelbar auf 0
zuriickgehen sollen. Diesen Priifvorgang mehrmals
wiederholen.

Das Luftfilter des Servaobremszylinders ausbauen
und die LufteinlaBbohrung stopfen. MeRBuhr auf
0,75 atu Unterdruck einstellen. Ventil {3) schiie-
Ren und die Ventile (13 u. 14} 6ffnen. Hydr.
EinfaBdruck von etwas mehr als 3,5 ati auf-
bauen. Dabei sollen Einlaff- und AuslaBdruck
gleich sein (MeRuhren 4 und 5). Nach dieser
Priffung das Abstellventil (3) &ffnen, Stopfen in
der LufteinlaBbohrung entfernen und das Luft-
filter wieder einbauen.

Kontrollieren, dal MeBuhr (1} 0,75 atu Unter-
druck anzeigt. Ventil (3} schlieRen und nachprii-
fen, daR die Ventile (13 u. 14) offen sind.
Einlafdruck von 2,5 atii (MeBuhr 4) aufpumpen.
Der AuslaBdruck (MeRuhr 5) sofl dabei minde-
stens 3,5 atii betragen. Abstellventil {3) 6ffnen.



Abb. 100 Steuerzylinder

1 AnschluB vom 5 Ruckholfeder
Priifstand 6 Zylindergehiuse

2 AnschiuB fir Servo- 7 Scheibe
bremszylinder 8 Sicherungsring

3 Kolben 9 Schutzkappe

4  Dichtung

6. An MeBuhr (1) einen Unterdruck von 0,75 atu
einstellen. Vakuumventil (11) schlielen. Inner-
halb einer Minute und 40 Sekunden darf der
Unterdruck hdchstens bis auf 0,4 atu an Meuhr
(1) abfallen. Nach dieser Priifung die Unterdruck-
leitung (7) vom Servobremszylinder |0sen.

7. Abstellventil {3) schlieRen und kontrollieren, daf}
die Ventile (13 u. 14) offen sind. Hydr. Druck
von 77 ati aufbauen (MeRuhr 4 u. 5). Innerhalb
einer Minute darf der Druck nicht nennenswert
absinken. Abschliefend das Abstellventil (3) 6ff-
nen und die Ventile {13 u. 14) schlieRen.
Anschliisse 1osen und den Servobremszylinder
vom Priifstand nehmen.

Funktionspriifung im Fahrzeug

1. Dieses Prifmoment bezieht sich nur auf Servo-
bremszylinder, die vorher entleert worden sind.

Servobremszylinder auf einer Konsole haltern.
Den hydr. Auslal stopfen und am hydr. Einlal
einen Schlauchanschluf? anbringen. AnschiuB3-
gewinde: 3/8" x 24 UNF. Unterdruckleitung am
hydr. EinlaR anschlieBen und das Luftfilter aus-
bauen. Motor anlassen (leerlaufen lassen). Luft-
filteranschluB mit dem Finger schliefen und auf
diese Weise feststellen, ob Luft an diesem An-
schluR und am regularen Vakuumanschlull aus-
stromt, siehe Abb. 101.

2. Sa@mtliche Teile und Leitungen vorschriftmafig

anschlieRen und die Anlage entliiften. FuRbrems-
pedal antreten. Motor anlassen und auf das
deutliche Einsinken des Pedals achten, wenn der
Servobremszylinder in Funktion tritt. Bei wieder-
holter Bremsansetzung soll ein pfeifendes Ge-
rausch der einstromenden Luft zu horen sein,
und mit einer Hand auf dem Vakuumzylinder,
solfen die Bewegungen in diesem deutlich nach
auflen dringen.

3. Motor frihestens 30 Sekunden nach Bremsan-

setzung abstellen. Etwa 5 Minuten abwarten.
Danach die Fullbremse erneut ansetzen, wobei
am Servobremszylinder die unter Pos. 2 oben
erwahnten Merkmale in Erscheinung treten sol-
len.

4. Motor anlassen (leerlaufen lassen). FulBbrems-

pedal 15-20 Sekunden lang. hart angetreten
halten. Wahrend dieser Zeitspanne darf das Pedal
nicht nennenswert einsinken.

5. Vorderachse anheben, bis die Rader den Boden

verlassen. Bei laufendem Motor die FuRBbremse
abwechselnd ansetzen und freigeben. Durch
gleichzeitige Drehversuche an den Réadern das
Losen der Radbremsen kontrollieren. Eine halbe
Sekunde nach Freigabe des Bremspedals sollen
die Rader wieder frei rotieren. Falls beim Ldsen
der Bremsen Verzogerungen auftreten, wird die
Priifung mit abgeschraubter Unterdruckleitung
wiederholit.

—
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Abb. 101 Prifmoment 1



STORUNGSSUCHSCHEMA FOR SERVOBREMSZYLINDER, TYP 1

Priifung im Priifstand

* Priif- Stérung Stoérungsursache MaRnahmen
moment

1 Leck 0,05 ati iibersteigend. Riefige Kolbenstange oder Servobremszylinder zerlegen,
Regulierzylinder. Schadhafte schadhafte Teile auswechseln.
Dichtungen an diesen.

3 Hydr. AuslaRdruck zu niedrig Undichtes Vakuumventil. Ventil auswechseln.
EinlaBdruck steigend, Ausla3- Druckkolben undicht. Druckkolben auswechseln,
druck fallend. Zylinder und Kolbenstange

iberpriifen.

AuslaRdruck gleich EinlaBdruck. Unterdruckkolben klemmt durch Vakuumzylinder ausbauen,
aulerlich beschidigten oder ausbeulen oder auswechseln.
falsch zentrierten Vakuumzylinder.

Auslafldruck nicht auf 0 abbauend, a) siehe vorstehend siehe vorstehend.

b) Rickholfeder des Unterdruck- Feder auswechseln.
kolbens zu schwach.

4 AuslaBdruck > EinlaRdruck Luftleck an Ventilteller, Ver- Schrauben nachziehen oder
bindungsrohr oder Vakuum- Dichtungen erneuern.
zylinderdeckel.

EinlaRdruck > AuslaRdruck Druckkolben oder Unterdruckkolben Servobremszylinder iiberholen,
klemmt,

5 Siehe Prafmoment 3. Siehe Priifmoment 3. Siehe Priifmoment 3.

Zu hoher Unterdruckverlust. Leck an Ventilteller, Ver- Schrauben nachziehen oder
bindungsrohr oder Vakuum- Dichtungen erneuern,
zylinderdeckel.

7 Hydr. Druck fallend. Dichtungen des Regulierkolbens Dichtungen auswechseln,

schadhaft.

Zylinder iberprifen.

Pritffung im Fahrzeug

schlossenem Unterdruckschlauch.

Radbremse schieift auch mit abge-
klemmten Unterdruckschlauch,

Prif- Storung Stérungsursache MaBnahmen
moment

1 Luftaustritt am VakuumanschiuR, Kolbenstangen- bzw. Regulier- Servobremszylinder zerlegen,

kolbendichtung leck. schadhafte Teile auswechseln.
!.uftaustritt am LuftfilteranschluR. Vorstehend genannte Teile sowie Siehe vorstehend.
Luftventil undicht.

2 Keine Arbeitsgerausche oder Servobremszylinder aufer Funktion. Unterdruckieitung und samtliche
Bewegungen vom Servobrems- Anschliisse kontrollieren.
zylinder wahrnehmbar. Falls Kontrolle negativ, Servo-

bremszy linder ausbauen und
uberholen.

3 Stérung entspr, Priifmoment 2 Unterdruckverlust. Riickschlagventil kontrollieren,
AuBere Anschliisse nachziehen; ggf.
Servobremszylinder iiberholen,

4 Einsinkendes Bremspedal. Leck in der Bremshydraulik. Samtliche Anschlisse kontroilie-
ren und nachziehen. Falls Ergeb-
nis negativ, Hauptzylinderauslal
stopften. Bei andauernder Storung]
Hauptzylinder {iberholen.

5 Radbremse schieift nur bei ange- Unterdruckkolben kiemmt durch Servobremszylinder dberholen.

duBerlich beschadigten Zylinder
oder schadhafte Dichtung.
Bremsrohrieitung deformiert. Rad-
zylinderkolben klemmen.

Schadhafte Teile auswechseln.




SERVOBREMSZYLINDER, TYP 2 UND 3

Diese Servobremszylinder kdnnen nicht in gleichem
Ausmall wie Typ 1 repariert werden. Luftfilterwech-
sel ist jedoch moglich; bei Typ 2 auflerdem das
Auswechseln von Dichtring (5, Abb. 81), Druckstange
(3} und Stellschraube (4). Sind bei der Stdrungssuche
andere Fehler im Servobremszylinder festgestellt wor-
den, ist dieser komplett auszuwechseln.

Bez. Anordnung der einzelnen Bauteile verweisen wir
auf die Abb. 104—106.

Auswechseln des Luftfilters

LINKSGELENKTE FAHRZEUGE
1. Hauptzylinder ausbauen.
2. Gabelkopf am Bremspedal entsplinten.

3. Die vier Muttern, mit denen der Servobremszy-
linder auf der Konsole befestigt ist, 16sen.

4. Servobremszylinder hervorziehen, so dalR die
Gummimanschette freigelegt wird, jedoch nicht
zu weit, da die Manschette an der Spritzwand
vom Gabelkopf beschadigt werden kann.

5. Gummimanschette abstreifen. Filter hervor-
ziehen und aufschneiden. Bei Typ 3 (Abb. 103)
sind Schalldampfer (8) und Filter {4) erst nach
Entfernung der Konsole {6) mittels Schrauben-
zieher zuganglich.

! vOLVO
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Abb. 102 Einbau des Luftfilters

18 Luftfilter

7507
AT, ...
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Abb. 103 Filterbestandteile
1 Flansch 4  Filterelement

2 Gummimanschette
3 Fihrungsstutzen

5 Schalldampfer
6 Scheibe

6. Neues Filter fur Typ 2 aufschneiden und ein-
schieben, siehe Abb. 102, Bei Typ 3 sind die am
Filter und Schalldéampfer vorhandenen Schlitze
um 1809 voneinander zu versetzen. Kuntstoff-
scheibe und Gummimanschette anbringen.

7. Servobremszylinder mit der Konsole zusammen-
filgen und die Befestigungsmuttern einbauen.

Gabelkopf am Bremspedal versplinten.

Hauptzylinder einbauen. Bremsanlage entliiften.

RECHTSGELENKTE FAHRZEUGE

Gummimanschette (2, Abb. 103) zurluckschieben.
Kunststoffscheibe ({6) mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers entfernen. Schalldampfer {5) und Filter (4)
herausnehmen.

Neues Filter und Schalldampfer einschieben und
deren Schlitze um 180° voneinander versetzen. Gum-
mimanschette wieder anbringen.

Auswechseln von Dichtring und Druckstange
(Servobremszylinder Typ 2)
1. Hauptzylinder ausbauen.

2. Dichtring (5, Abb. 81) und Druckstange (3)
vorsichtig ausbauen.

3. Neue Druckstange, Scheibe (27) und Stell-
schraube (4) einbauen. Lange der Druckstange
kontrollmessen und ggf. einstellen, siehe unter
,,Einbau des Hauptzylinders”.

4, Hauptzylinder einbauen. Bremsanlage entliften.
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Abb. 104 Bremsteile, 120 B 20

1 Bremsflissigkeitsbehaiter
2 Hauptzylinder

3 Riickschlagventil

4 Servobremszylinder

5 Flansch

Auswechseln des Servobremszylinders
TYP 2 {120 LINKSGELENKT)

Ausbau

1. Hauptzylinder vom Servobremszylinder abbauen
und VakuumanschluR 1dsen,

6 Konsole

7 Pedalstange

8 Gummimanschette
9 Gabelkopf

10 Bremspedal

absichern. Abstand zwischen Zentrumlinie/
Splintbohrung — Ende/Druckstange (ausschl.
Kontermutter): ca. 50 mm.

Gabelkopf am Bremspedal entsplinten. 4, Servobremszylinder mit Konsolen im Motorraum
. einrichten und mit Schrauben und Muttern befes-
Befestigungsschrauben der Stiitzwinkel fiir die ti
: v gen.
Konsole entfernen. Seilzugschelle 16sen. . .
. 5. Hauptzylinder am Servobremszylinder anflan-
4. Befestigungsschrauben der Konsole ausbauen und schen. Unterdruckschlauch und iibrige Teile am
den Servobremszylinder zusammen mit dieser Servobremszylinder anschlieRen.
herausheben. . i
. 6. Gabelkopf am Bremspedal versplinten. Spiintbol-
5. Kontermutter I5sen und den Gabelkf)pf von der zen mit Sicherungsmutter absichern. Pedalhdhe
Druckstange  abschrauben.  Gummimanschette und Kontaktabstand des Bremslichtschalters kon-
und Konsolen vom Servobremszylinder abbauen. trollieren; ggf. einstefien.
Pedalstange von der Druckstange des Servobrems- . .
zylinders abschrauben, 7. Die gesamte Bremsanlage entliiften.
Einbau TYP3
1. Pedalstange so weit wie moglich auf die Druck- Ausbau

stange des Servobremszylinders schrauben, Deren
Gewinde vorher mit Sicherungsfliissigkeit, Lock- 1.
tite, Typ B, behandeln.

2. Servobremszylinder auf die Konsolen schrauben.

Mutter erst nach Einbau im Motorraum festzie- 2.
hen.

3. Gummimanschette auf der Druckstange und in 3.
der Konsole anbringen. Gabelkopf auf die Druck-
stange schrauben und mit der Kontermutter 4.

-5-50

Hauptzylinder ausbauen. Unterdruckschlauch
und evil. am Servobremszylinder befestigte
Schelle [6sen.

Befestigungsmuttern des Servobremszylinders
ausbauen.

Gabelkopf nach Lésen der Kontermutter von der
Druckstange abschrauben.

Servobremszylinder herausheben.



Abb. 105 Bremsteile, 1800

1 Bremsflissigkeitsbehalter

2 Hauptzylinder

3 Unterdruckschlauch
4 Servobremszylinder
5 Konsole

Einbau

1.

Servobremszylinder im Motorraum einrichten,
Gabelkopf bis zum Anschiag auf die Druckstange
schrauben und mit der Kontermutter absichern.
Befestigungsmuttern des Servobremszylinders
einbauen.

Hauptzylinder am Servobremszylinder anflan-
schen, Unterdruckschlauch und {ibrige Teile an-
schlieRen.

6
7
8
9
10

VOLVO
105463

Pedalstange
Gabelkopf
Doppethebel
Druckschiene
Bremspedal

3. Pedalhdhe und Kontaktabstand des Bremslicht-

4. Die gesamte Bremsanlage entliften.

schalters kontrollieren; ggf. einstellen.

VOLVO
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Abb, 106 Bremsteile, rechtsgelenkte Ausfilhrung

Lagerung
Gabstkopf
Deckblech
Gummimanschette
Gabelkopf

Buchse

DB WN -

7 Haiter
8 Konsole
9 Bremspedal

10 Gabelkopf
11 Pedalwelle
12 Konsole
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Auswechseln des Riickschlagventils

Schlauchanschliisse 16sen und das Riickschlagventil
ausbauen. Am Servobremszylinder, Typ 2 {Abb, 107)
wird dieses mit einem festen Schliissel, Schlisselweite
28 mm, herausgedreht.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Bei Typ 2 darauf
achten, dal die Dichtung (2, Abb. 107) richtige Lage
einnimmt. Am Typ 3 {Abb. 108) wird das Ventil so
gewendet, daR der Pfeil am Ventilgehduse vom
Zylinder wegzeigt. Der Schlauch vom Riickschlagven-
til soll zum Motor hin abkriimmen.

.

12 i

Abb, 107 Einbau des Riickschlagventils, Typ 2

1 Riickschlagventil 2 Dichtung {O-ring)
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1 2 3
Abb. 108 Riickschlagventii, Typ 3
1 Schlauchleitung vom Motor

2 Rickschlagventil
3 Schlauchleitung vom Servobremszylinder

VOLVO
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GRUPPE 55

HANDBREMSE

BESCHREIBUNG

Die Konstruktion der Handbremse geht aus Abb. 109
hervor, Im 120 ist jedoch der Handbremshebel direkt
auf der Handbremswelle {18} gelagert. Der Stockhe-
bel befindet sich am Boden auBen neben dem
Fahrersitz. Die Bewegung des Hebels wird iber
Zugstange (17) und Handbremswelle {18} mit Hebel
und Zugstange (2) auf den Zugbtigel (4} Gbertragen.

Abb. 109 Handbremse

Anbauwinkel
Zugstange
Stockhebel

oW N =

vorrichtung
Seilzug
Riickholfeder
Gummimanschette
Krampe
Stiitzgurmnmi

O N~NNag

Zugbiigel mit Nachstell-

Handbremsseile {5} iiberfiilhren die Bewegung weiter
zu den Schwinghebeln (12} in den Hinterradbremsen.
Das obere Ende des Schwinghebels ist an der hinteren
Bremsbacke befestigt. Indem der Schwinghebel nach
vorn gezogen wird, werden die Bremsbacken (14}, die
sich an der geschlitzen Spreizstange (11) abstiitzen,
ausgespannt und die Handbremse angesetzt.

VOLYO
108089

10 Befestigung

11 Spreizstange, geschiitzt
12 Schwinghebel

13 Riickho!feder

14 Bremsbacke

15 Bremstrommel

16 Bremswarnschaiter

17  Zugstange

18 Handbremswelle
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REPARATURANWEISUNGEN

EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

Die Handbremse soll bei Anzug bis zum 4. oder 5,
Nocken voll angesetzt sein. Ist dies nicht der Fall,
dann ist die Handbremse einzustellen. Vorher sind
jedoch die Radbremsen nachzustellen, siehe ,,Einstel-
lung der Radbremse”’, Gruppe 51. Erst danach, wenn
erforderlich, die Seilzugldnge &ndern, vgl. Abb. 110.
Geldste Gegenmuttern wieder ordentlich festziehen.

Abb. 110 Einstellen der Handbremse 26934

AUSWECHSELN DES HANDBREMSSEILS

Ausbau

1. Handbremse anziehen. Hinteren Radzierdeckel
abnehmen. Radmuttern und Kronenmuttern
16sen.

2. Hintergestell anheben und unter der Hinterachse
aufbocken. Hinterrad abbauen. Handbremse
10sen.

3. Bremstrommel und Nabe mit dem Abzieher
999 1791 abziehen, siche Abb. 26. Seilzug vom
Schwinghebel der Bremsbacke abhangen.

4. Befestigungsschrauben fir die Seilhille am
Bremstrager 16sen. Vordere Befestigung der Seil-
hillle sowie Gummistiitze ausbauen. Seilzug vom
Zugbiigel abhangen und nach vorn herausziehen.
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Einbau

1. Stitzgummi auf die Seilhiille schieben. Seilzug
durch den Bremstrager einflilhren und am
Schwinghebel einhaken.

2. Seilzug am Zugbiigel aufhangen.

3. Befestigungsschrauben fir die Seithille im Brems-
trager festziehen. Vordere Befestigung der Hiiile
einbauen und darauf achten, dal} die Krampe im
Schlitz der Hille einrastet. Wenn erforderlich,
Stellmuttern 16sen. Stitzgummi in dessen Kon-
sole einbauen.

4, Nabe, Bremstrommel und Hinterrad einbauen.
Kronenmutter und Radmuttern so fest anziehen,
dall sich Rad und Nabe zentrieren.

5. Handbremse einstellen. Fahrzeug abbocken und
die Radmuttern auf ein Moment von 10—14 mkp
spannen. Kronenmutter festziehen und versplin-
ten. Radzierdeckel aufsetzen.

AUSWECHSELN DER GUMMIMANSCHETTE

Eine schadhafte Gummimanschette am Handbrems-
seil ist stets zu erneuern, da sonst Wasser und Schmutz
eindringen und das Handbremsseil binnen kurzer Zeit
festrostet. Als Ersatzteil wird beim Austausch eine
Spezial-Gummimanschette mit Dichtungsstopfen ver-
wendet. Zum Auswechseln der Manschette wird die
Zugstange vom Hebel an der Handbremswelle gelost
und der Seilzug vom Zugbiigel abgehidngt. Die ver-
schlissene Manschette wird aufgeschnitten und eine
neue Manschette auf das Seil gezogen. Danach den

voLvVo
25092

Abb. 111 Aufziehen der Gummimanschette
1 Dichtungsstopfen
2 Seilzug

3 Gummimanschette
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Abb. 112 Handbremshebel, 120

b WK -

Fingerbugel 6 Druckstange 10 Gummibaig
Druckknopf 7 Sperrnocken 11 Zugstange
Handgriff 8 Niet 12 Lagerbuchse
Feder 9 Raslensegment 13 Konsole
Stockhebe!

Seilzug vom Zugbiigel wieder aufhangen und die
Zugstange am Hebel der Handbremswelle befestigen.
Den geschlitzten Dichtungsstopfen (1, Abb, 111) auf
den Seilzug (2) klemmen und in die Gummimanschet-
te (3) eindricken.

AUSWECHSELN VON HANDBREMSHEBEL
ODER SPERRTEILEN, 120

1.
2.

Abb. 113 Ausbau des Handbremshebels, 120

Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken.

Splint entfernen und den Seilzug so strecken, daf}
sich die Zugstange (11, Abb. 112) vom Hebel an
der Handbremswelle abhangen 1aRt. Konsole (13)
ausbauen.

FuRbodenmatte beiseite raumen und den Gum-
mibalg Uber dem Rastensegment entfernen. Ras-
tensegment ausbauen.

h

vOoLvO
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Stockhebel nach rechts (Fahrzeugmitte) fihren,
bis dieser aus der auReren Lagerung herausgleitet.
Gummidichtung l6sen und den Stockgriff mit
Handbremswelle und Hebel nach oben heraus-
nehmen, siehe Abb. 113.

Senkschraube entfernen, danach Fingerbigel (1,
Abb. 112} und Druckknopf (2) ausbauen. Feder
(4) aus dem Stockgriff herausziehen. Niet (8)
heraustreiben und die Druckstange {6} mit Sperr-
nocken (7) aus dem Stockhebel herausnehmen.

Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen,
vgl. Abb. 112. Den neuen Splint (8) fest vernie-
ten, ohne dal} dieser den Sperrnocken in seiner
Beweglichkeit hindert. Lagerbuchsen der Hand-
bremswelle leicht mit Universalfett einfetten.
Zugstange vorschriftsmalig versplinten  und
darauf achten, daR die Gummidichtung auf der
Welle gut abdichtet.

AUSWECHSELN VON HANDBREMSHEBEL
ODER SPERRTEILEN, 1800

1.

Handbremse 16sen und den Gummibalg Lber
Hebel und Sperrmechanismus entfernen,

Splint und Scheibe am Hebel der Handbremswel-
le entfernen (6, Abb. 114). Zugstange {7} etwas
drehen, bis diese sich vom Hebel an der Welle
abhangen 13Rt. Rastensegment (1) ausbauen.

Befestigungsschrauben fiir den Lagerflansch (8)
iosen. Flansch mit Lagerbolzen heraustreiben.
Stockhebel (3) nach oben herausnehmen.

I B e S
Lp b ~
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Abb. 114 Handbremsteile, 1800

1 Rastensegment 6 Hebel der Handbremswelie
2 Niet 7 Zugstange

3 Handbremshebel 8 Lagerflansch

4 Druckknopf 9 Hebel

5 Fingerbuge!



4, Senkschraube (3, Abb. 115) herausschrauben,

Fingerbiigel (1) und Druckknopf (2) ausbauen.
Feder (4) aus dem Stockgriff herausziehen. Niet
(11} heraustreiben, danach Druckstange (8) und

AUSWECHSELN DER HANDBREMSWEL-
LE, 1800

1.

Fahrzeug unter der Hinterachse aufbocken.

Sperrnocken (10} herausnehmen. 2. Handbremse l6sen und die Zugstange {7, Abb,
. . 114) vom Hebel der Handbremswelle (6} ab-
Neue Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen. han
- gen.
Der Splint soll fest vernietet werden, ohne daf . o
dadurch der Sperrnocken in seiner Beweglichkeit 3. Splint entfernen und Bremsseilziige spannen, so

behindert wird. Buchsen der Bremslagerwelle

daR die Zugstange {2, Abb. 109) vom Hebel an

der Handbremswelle abgehangt werden kann.
Lagerflansche abschrauben und Handbremswelle
{21) herausnehmen.

leicht mit Universalfett einfetten. Zugstange vor-
schriftsmaRig versplinten,

4. Lagerbuchsen fiir die neue Handbremswelle leicht
mit Universalfett einfetten. Kontrollieren, daR
die Zapfen der Lagerflansche nicht beschadigt
sind. Handbremswelle in umgekehrter Reihenfol-
ge einbauen.

Abb. 115 Handbremsteile, 1800

1 Fingerbiige! 9 Stockhebet

2 !Druckknopf 10 Sperrnocken
3 ; Senkschraube fiir Fingerbiigel 11 Niet

4 |Feder 12 Rastensegment
5 Anbauwinke} 13 Schraube

6 El. AnschfuBkiemme
7 Bremswarnschalter
8 Druckstange

14 Lagerbolzen
15 Lagerbuchse
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STORUNGSSUCHE

Auf Seite 9 ist die Storungssuche mittels Bremspriifge- wiesen, die sich bei der Probefahrt feststellen lassen.
r3t behandelt worden und auf Seite 48 die Stérungs- Ferner werden denkbare Storungsursachen und MaR-
suche fiir den Servobremszylinder, Typ 1. In der nahmen zur Behebung der Storung angegeben.

nachstehenden Aufstellung wird auf Fehler hinge-

FEHLER

STORUNGSURSACHE MASSNAHME

BREMSPEDAL HAT GROSSEN LEERWEG

Bremsbelage der Hinterrdder abgenutzt. Hinterradbremsen nachstellen, ggf.
Beldge erneuern.

Zu grofBes Spiel durch Planlaufabweichung Bremsscheibe priifen, ggf. iiberholen

der Bremsscheibe. oder auswechseln.

Luft in der hydr. Anlage. Anlage entliiften.

Zu wenig Bremsfliissigkeit in der Anlage. Bremsflissigkeit auffiillen. Dichtheit kon-

trollieren, Anlage entliiften.

Pedalverspreizung faisch eingestellt. Pedalhdhe einstellen, sieche Seite 36.

KEINE BREMSWIRKUNG BE! DURCHGETRETENEM PEDAL

Zu wenig Bremsfiiissigkeit in der Anlage. Bremsfliissigkeit auffiillen. Dichtheit
kontrollieren. Anlage entliften.

Luft in der hydr. Anlage. Anlage entliiften.

Leck in der hydr. Anlage. Dichtheit priifen, evtl. Anlage
abdichten. Entliiften.

Hauptzylinder schadhaft. Hauptzylinder iiberholen.

SCHLECHTE BREMSWIRKUNG

Feuchte Bremsbeldge oder Brems- Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.

scheiben.

Fett oder Ol auf den Bremsbelagen. Bremsbelage auswechseln. Umliegende
Dichtungen priifen.

Servobremszylinder schadhaft. Servobremszylinder priifen, siehe Seite 8
bzw. 47.

Servobremszylinder iiberholen oder auswechseln.
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FAHRZEUG ZIEHT BEIM BREMSEN NACH EINER SEITE

Fett oder Ol auf den Bremsbeldgen eines
Rades.

Radzylinder schadhaft.

Starker Schlag in Vorderradlagern oder
falsche Spurwinkel.

UngleichmaBiger Reifendruck.

UngleichmaRBig verschlissene Reifen.

BREMSEN HANGEN
Feuchte Bremsbelédge oder Bremsscheiben.
Starker Schlag in Vorderradlagern.
Verschlissene Bremsbeldge.

Flatterndes Bremspedal durch Dickenab-
weichung der Bremsscheibe.

Lockerer Bremssattel oder Bremstrager.

Bremsbelage auswechseln. Umliegende
Dichtungen priifen.

Radzylinder iberholen.

Spurvermessung an Vorderradern.

Reifendruck abgleichen.
Siehe Werkstatt-Handbuch, Abt, 8.

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben.
Vorderradlager vorspannen.
Beldge erneuern.

Bremsscheibe i(iberholen oder auswechseln.

Lockere Teile festziehen.

BREMSEN QUIETSCHEN

Atmaospharische Einfliisse.
Bremsbelédge verschlissen.

Erschiitterungen in den Bremskldtzen im
Festsattel.

Wiederholt bremsen, bis Stérung behoben,
Belage erneuern.

Untertegblech einbauen.

SCHLEIFENDE BREMSEN

Siehe Seite 9, Prifmoment 11.
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HINWEISE AUF WERKSTATT-RUNDSCHREIBEN




NOTIZEN
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